Stellungnahmen Biirgerinnen und Biirger zur Lirmaktionsplanung der 4. Stufe aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

26.04.2023

wir wohnen in Bottrop-Kirchhellen an der Miinsterstrasse X

Ich bin der Meinung, dass die in der Karte angegebenen
Larmemissionen zu niedrig angesetzt sind. Der StraRenverkehr,
gerade durch LKW’s und Motorrader sowie splirbare
Geschwindigkeitsiiberschreitungen auf der Miinsterstrasse hat
extrem zugenommen und ist deutlich starker als in den Karten
angegeben. Neue Schlaglocher und schlechter Fahrbahnbelag
sorgen flr zusatzliche Larmentwicklung. Trotz eingebauter
Schallschutzfenster und isolierende Materialen im Innenausbau
findet man im Gebaude keine Ruhe. Eine Benutzung der Terrasse
des Gartens wird auch von Jahr zu Jahr durch den ansteigenden
Larm ungemdtlicher / unertraglich. Hier ist ein Tempolimit auf 50
km/h, wie auf der AlleenstralRe vorhanden, erforderlich und es
bedarf verstarkte Kontrollen.

GruB

Emissionsansatze in der
Larmkartierung zu niedrig
Beschadigte Fahrbahn
Tempolimit 50 km/h gewiinscht
Geschwindigkeitskontrollen

Nr. | Informationen Inhalt der Stellungnahme Anregungen/Hinweise Stellungnahme der Stadt
Bottrop
1 Eingang per Mail am | Hallo, Minsterstralle: Larmemissionen:

Anhand vom LANUV NRW
zur Verfiigung gestellten
Verkehrs-daten wird der
Verkehrslarm mit Hilfe eines
EU-einheitlichen
Berechnungsverfahrens
(CNOSSOS) ermittelt. Im
Vergleich zur vorherigen
Berechnungs-vorschrift sind
die Emissionsansatze von
Fahrzeuge in dem neuen
Verfahren viel hdher. Grund
dafiir ist die Klassifizierung
der Fahrzeuge.
Hinzugekommen sind
Motorrdader und
Schwerlastfahrzeuge werden
neuerdings in mittelschwere
und schwere Fahrzeuge
unterteilt.

Durch die Einfihrung dieses
Verfahrens, welches in der
4.Stufe der
Larmaktionsplanung
erstmals zum Einsatz kam,
werden viel mehr Betroffene
ausgewiesen.

Tempolimit 50 und
beschidigte Fahrbahn:

Seite 1




Die Miinsterstral3e liegt in
der Baulast der
StralRen.NRW und ist fiir die
Planung und Umsetzung von
MaRnahmen zustandig.

Die Hinweise werden der
zustandigen Behorde
weitergegeben.

Geschwindigkeitskontrollen:
Auf der Miinsterstrale
werden bereits regelmaRig
Geschwindig-keitskontrollen
durchgefihrt.

Eingang per Mail
29.04.2023

Sehr geehrte Damen und Herren,

Giber den Account der Stadt Bottrop wurden wir auf den
Larmaktionsplan aufmerksam. Dem Aufruf des OBs wollen wir
folgen und einen larmintensiven Bereich melden. Wir, das sind die
Anwohner der Minsterstrafle X (X, X, X und X). Hierbei handelt es
sich um den Bereich an unserem Wohnort, der Minsterstr. X in
Bottrop (siehe Ausschnitt).

Gerne mochte ich Ihnen in den folgenden Zeilen die Situation vor
Ort ndher beschreiben. Dies gilt sicherlich nicht ausschlieRlich flr
unserer Haushalfte sondern auch fiir die Anwohner der
Minsterstr. X und X. Unser Haus befindet sich laut
Umgebungslarmportal zwischen > > 60 und < < = 70 dB. Dies ist
leider nicht korrekt. Mir kam vorhin der Gedanke dies tiber unser
Babyphone zu priifen, welches wir in den Abendstunden im
Schlafzimmer (zweites Obergeschoss — Foto IMG_0822)
angeschlossen haben und wahrend unseres Urlaubs (vor wenigen
Tagen IMG_0824), in der Kiiche aufgestellt haben.

Minsterstralle:
= Beschadigte Fahrbahn

=  Tempolimit 50 km/h gewiinscht

Die Miinsterstralie liegt in
der Baulast der
StraBen.NRW und ist fir die
Planung und Umsetzung von
MaRnahmen zustandig.

Die Hinweise werden der
zustandigen Behorde
weitergegeben.
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Die Werte aus dem Schlafzimmer sind Aufzeichnungen ,, Exklusive”
dem Wachwerden unserer Tochter aus den Abendstunden. Die 75
dB werden haufig pro Stunde lberschritten. Die Kiiche befindet
sich in der hinteren Haushilfte (im Screenshot der Orangene
Bereich), auch hier werden regelmaRig Werte > > 70 dB erzeugt.
Das Babyphone habe wir aufgrund der vielen Meldung auf eine
geringe Gerduschintensitat eingestellt.

Vor dem Hintergrund, dass wir im Jahr 2018 eine umfangreiche
Sanierung vorgenommen haben (u. a. Erneuerung der Fenster mit
Mehrfachverglasung), sind wir mit der Ist-Situation leider nicht
zufrieden. Ich personlich wohne mittlerweile schon knapp 37 Jahre
in diesem Haus, dennoch ist der Lairmpegel und die Intensitat
durch vermehrten LKW-Verkehr deutlich gestiegen, - auch im
Zeitraum vor der Sperrung der Autobahnausfahrt Kirchhellen
Nord. Daher bin ich es leider gewohnt, dass die
Wohnzimmerfenster Richtung Miinsterstr. nicht 6ffnen zu kénnen,
wenn wir TV schauen wollen oder Besuch eingeladen haben. Bei
schénerem, sonnigeren Wetter erhodht sich die Anzahl der dB-Max-
Werte an den Nachmittagen, insbesondere an Samstagen,
Sonntagen und an Feiertagen und Feierabend deutlich.

Dies liegt nicht zuletzt an der konsequenten Uberschreitung des
Tempolimits von 70 km/h, welches wir bereits vor zwei Jahren
beim Bezirksbirgermeister platziert haben und unsere Nachbarn
bei Herrn X von der X. Die Hausnummern X, X und X befinden sich
in der ,,unglinstigen” Lage zwischen Pelsstralle und Gahlener Str.,
so dass es hier zu erhohter Frequenz des Larmpegels durch das
Herausbeschleunigen kommt (Motorradstrecke u.
landwirtschaftlicher Verkehr). Hinzu kommt, dass die StralRe
massiv an Qualitat verloren hat. Durch Schlaglécher kommt es zu
Erschiitterungen, die Deckenplatten (Obergeschoss 2) reiflen
lassen.

Es kam in diesem Bereich vermehrt zu Unféllen, auch mit
schlimmsten Folgen. Das Uberqueren der StraBe mit Kinderwagen
und Rollator (meine Mutter hat leider die Pflegestufe zwei und
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geht unter unser Begleitung kurze Wege spazieren) ist in diesem
Bereich sehr gefahrlich und im Berufsverkehr kaum mdglich. Zur
Nutzung der Bushaltestelle, des Gehweges und Fahrradweges ist
die Uberquerung aber notwendig (OPNV, Schule, Kita und Weg ins
Dorf). Im Sommer wéachst unsere Familie weiter und wir erhoffen
uns durch Sie mehr Ruhe, einhergehend mit mehr Sicherheit. Dies
gilt sicherlich auch fiir die Besucher des Ateliers der Miinsterstralie
X.

Wir moéchten uns dafiir bedanken, dass wir unseren Kummer bei
Ihnen loswerden kdnnen. Wir sehen mit der Reduzierung des
Tempolimits auf 50 km/h einen sinnvollen Ansatz, die dB-Zahl
massiv reduzieren zu konnen und des Weiteren mehr Sicherheit
fiir unsere Kinder und uns bei der Uberquerung der StraRe. Also
quasi zwei Fliegen mit einer Klappe zu schlagen und dies auch fir
Sie und uns als Steuerzahler noch relativ kostengiinstig.

Anflhren mochte ich zuletzt folgendes Beispiel fiir eine positive
Umsetzung: In Bottrop (zweispuriger Bereich der Kirchhellener
StraRe) wurde das Tempolimit von 70 km/h auf 50 km/h reduziert.
Teile des Bereiches sind gewerblich genutzte Flachen und die
Wohnhauser liegen nicht unmittelbar, wie unser Haus, an der
StraRe. Auch hier wurde wegen Larm das Tempo reduziert.
Geblitzt bzw. Uberwacht wird im StraRenbereich leider nicht,
obwohl die Tempoliberschreitung wahrnehmbar ist.

Wir wiirden dariiber freuen, bei lhnen Gehort verschaffen zu
haben.

Eingang per Mail
am 02.05.2023

Hallo!

Ich mochte mich beteiligen und Larm durch StraRenverkehr
melden:

Kirchhellener StraRe, Kreuzung SchubertstralRe in beide
Richtungen durch Auto und Motorradfahrer, oft auch nach 22 Uhr
werden gerne Rennen an der Ampel gestartet.

Kirchhellener StraRe — Kreuzung
SchubertstraRe:
=  Auto- und Motorradrennen
auch nach 22 Uhr

Die Hinweise werden der
zustandigen Behorde
weitergegeben.
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GrilRe

Eingang per Mail
am 04.05.2023

Sehr geehrte Damen und Herren,

Das Bekleidungsgeschaft X auf der Hochstrasse X, X Bottrop, ist mit
einem Notstromaggregat ausgeristet, welcher mit einem Larm,
dessen Schalldruckpegel groRer 55 dB (A) mein Schlafzimmer
erreicht.

Ein Gesprach mit einem Monteur. = Wir diirfen das!!!!
Mit freundlichen GriiRen

HochstraRe:
=  Larm durch Notstromaggregat

Der Larm durch
Notstromaggregat wird in
der Larmaktionsplanung
nicht behandelt.

Die Untere
Immissionsschutzbehorde
der Stadt Bottrop ist der
Beschwerde bereits
nachgegangen.

Eingang per
Schreiben am
05.05.2023

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich mochte lhnen hiermit als Anwohner Vorschlage unterbreiten
um den Verkehrsfluss und die Sicherheit entlang der
KnappenstraRe fiir alle Beteiligten entspannter zu gestalten.

1. In dem ganzen Ortsteil besteht eine
Geschwindigkeitsbeschriankung von 30km/h. Warum wird das in
dem genannten Stiick nicht vorgeschrieben?

2. Da der LKW Verkehr zum und aus dem Industriegebiet Am
Krupp wald liber die KnappenstralRe Richtung Prosperstrale
geleitet wird, kommt es immer wieder zu Beeintrachtungen beim
Gegenverkehr, weil die bebaute Strallenseite durch parkenden
Autos der Anwohner verengt wird. Die gleichen Probleme haben
auch die Fahrer der Linienbusse der Vestischen. Durch das haufige
SchlieRen der Bahnschranken kénnen sie den Zeitplan schon
schlecht einhalten, was durch die Behinderung der PKW's noch
verstarkt wird.

3. Man konnte doch den vorhandenen Gehweg auf der
gegenlberliegenden Seite (den sowieso niemand nutzt) zum
Parken der betroffenen Anwohner freigeben. Somit ware der freie
VerkehrsfluB gesichert und Parkmoglichkeiten ebenfalls gegeben.

Knappenstralle:
=  Geschwindigkeitsbeschrankung
auf Tempo 30

=  Gehweg zum Parken der
Anwohner freigeben

Die KnappenstraRe wurde in
den Larmaktionsplan
aufgenommen.

Geschwindigkeitsbeschranku
ng auf Tempo 30:

Nach erfolgter Fahrbahn-
sanierung der
KnappenstraRe, im Abschnitt
zwischen In der Welheimer
Mark und Am Kruppwald, ist
die Ausschilderung von
Tempo 30 geplant.

Freigabe des Gehwegs zum
Parken der Anwohner:
Wird zur Kenntnis
genommen.

Seite 5




Ich hoffe dass meine Anregungen Gehor finden und verbleibe
Mit freundlichem Gruf

Eingang per Mail
am 13.05.2023

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit ihrem Aufruf in der WAZ am Samstag 13.05.2023 haben Sie bei
mir Interesse geweckt, die HegestralSe in Grafenwald nochmal ins
Spiel zu bringen.

Auf der Hegestral3e besteht durch die LKWs eine erhebliche
Larmbelastung.

Mit freundlichen GriiRen

HegestralRe:
=  Larmbelastigung durch Lkw

Die HegestraRe wurde in den
Larmaktionsplan
aufgenommen.

Hierzu wurden aktuelle
Verkehrszahlungen
veranlasst. Anhand dieser
Zdhlungen wurden von der
Stadt Bottrop als
Baulasttrager
Larmimmissionsberechnung
en nach RLS-90
durchgefiihrt. Die
Berechnungen haben
ergeben, dass die
Grenzwerte, die in der
Lamrschutz-Richtlinie-StV
gefordert werden, nicht
Uberschritten werden.
GemakR der Larmschutz-
Richtlinien-StV kommen
straRenverkehrsrechtliche
Larm-schutzmaRnahmen
somit nicht in Betracht.

Die Stadt Bottrop konnte
jedoch identifizieren, dass
durch vorhandene
Nahtstellen auf der
HegestraRe, eine erhohte
Larmbelastigung durch
driiberfahrende Fahrzeuge
ausgehen. Die Arbeiten zur
Ausbesserung bzw. Glattung
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der Nahtstellen haben
bereits begonnen und
werden in Kiirze umgesetzt.

Eingang per Mail
22.05.2023

Guten Tag,

ich mochte die Gelegenheit nutzen und auch meinen Beitrag zum
Thema Larm in Bottrop im Allgemeinen und Larm im Speziellen an
meinem Haus in der Scharnholzstr. X, Baujahr X abzugeben. Ich
habe die Hoffnung, dass sich hier noch etwas verbessern lasst und
setze dabei auf den Larmaktionsplan und auch auf das Tiefbauamt
meiner Heimatstadt.

Ich bin ein Ur-Bottroper und lebe hier seit Gber 57 Jahren. In erster
Linie war und ist mein Wohnort mein Haus an der Scharnhdlzstr. X,
in dem ich grof} geworden bin. Dort wo sich friiher noch die Kohle-
Lastwagen aus der Rheinstahlstr. von gegeniber auf mein Haus
zuqualten, um beim Abbremsen und Wiederanfahren mir schon
als Kind den friihen Morgenschlaf zu stehlen, hat sich das Bild
glicklicherweise ein wenig gedndert.

Nicht zuletzt durch das Einrichten der 30-Zone vor einigen Jahren
an der Scharnholzstr, ist es doch erst einmal erheblich ruhiger
geworden.

Da der Beginn dieses Bereichs einmal direkt schrag vor meiner
Haustlir war, baute man dort eine Bodenwelle ein, um die
Autofahrer an dieser Stelle auf die Pflicht der
Geschwindigkeitsverringerung hinzuweisen.

Einige Jahre spater hat man dann die gesamte Scharnhdlzstr von
der Stadtmitte kommend, bis zum Ostring zur 30er-Zone markiert.
Soweit, so gut. Allerdings erweist sich die Bodenwelle immer mehr
zu einem total Uberfllssigen und nervtétendem Instrument, zumal
diese mittlerweile vollig unnoétig auf der StralRe vor meinem Haus
ihren Dienst tut. (Hier ist ja nicht mehr der Beginn des Bereichs)
Denn bei jedem Uberfahren kann man ein Klacken héren, was
absolut nicht sein muss. Hinzu kommt und das ist viel
gravierender, das Uberfahren des Schwelle durch die Buslinien und

Scharnholzstralie:
= Beschadigte Fahrbahn
= Vonvorhandenen Bodenwellen
gehen storende
Larmemissionen aus

Der Stadt Bottrop ist es
bereits bekannt, dass durch
die Sperrung Horster Strale
der Zustand der
Scharnholzstralle sich
verschlechtert hat. Im Zuge
der Umbau-
arbarbeiten/Sanierungs-
arbeiten werden die
Bodenwellen entfernt.
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auch durch LKWs (welche sich nicht am Durchfahrverbot halten).
Diese schweren Fahrzeuge lassen mein Haus bei jedem Uberfahren
regelmaRig erzittern, sodass die Teller im Wohnzimmerschrank
klappern und das gesamte Haus jeweils einmal durchgeschiittelt
wird. Unser Besuch, der das nicht kennt, ist jedesmal erschrocken
und meine Eltern, die unten direkt an der Strallenseite im Parterre
ihr Schlafzimmer haben, sind in den frithen Morgenstunden, wenn
die ersten Buslinien am Haus vorbeischeppern, am meisten zu
bedauern.

Hinzu kommt die Tatsache, dass durch die Sperrung der
HorsterstraRRe der Verkehr in den letzten Jahren massiv
zugenommen hat. Zwischenzeitlich sind diverse Buslinien durch
unsere kleine StraRe gefahren und haben sich teilweise auch direkt
vor unserer Haustir getroffen.

Man hatte Sorge beim Verlassen des Hauses nicht tiberfahren zu
werden, da teilweise der Biirgersteig als Ausweichstelle fungieren
musste.

Gut, die Baustelle wird hoffentlich irgendwann in diesem Jahr ein
Ende haben und ich hoffe sehr, dass mein Haus die Phase in den
letzten Jahren ohne gréRere Schaden liberstanden hat. (Den schon
vorher bestehenden Rissen in den Badezimmerfliesen hat dieser
Zeitraum offenbar nicht wirklich gut getan.)

Trotz allem stellt sich mir die Frage, ob es nicht moglich sein
misste, durch den Riickbau der Bodenschwelle die Lairmbelastung
fir die Anwohner auch neben und gegeniiber meines Hauses auf
einfach Weise zu reduzieren. Wie damals beim Umbau der
ScharnholzstralRe zur 30er Zone, bei der sich an den Baukosten
beteilgt werden musste, wiirde ich einiges dafiir geben, hier fur
weniger unnotiges Geruttel und Geschepper etwas zu investieren.
Ich vermute sehr, dass durch den GbermaRigen Verkehr durch die
Langzeitbaustelle HorsterstralRe, eh nun bald die Scharnhoélzstr ein
weiteres Mal saniert werden muss. Risse und erste Lécher sind
bereits sichtbar. Moglicherweise ein guter Zeitpunkt, um auch die
unsinnige Bodenwelle zu entfernen.
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Ich wiirde mich sehr freuen, hierzu eine Antwort und vielleicht
auch eine Perspektive erhalten zu kénnen.

Mit freundlichen GriiRen
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Stellungnahmen Biirgerinnen und Biirger zur Lirmaktionsplanung der 4. Stufe aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Nr. | Informationen | Inhalt der Stellungnahme Anregungen/Hinweise Stellungnahme der Stadt Bottrop

1 Eingang per Am Timpenkotten: Am Timpenkotten:
Schreiben am | Sehr geehrte Damen und Herren, 1. Ausbesserung der Fahr- 1. Fahrbahndecke Am
03.04.2024 bahndecke und Einsatz von Timpenkotten wird geprift.

Larm macht physisch und psychisch krank. Nach der
Luftverschmutzung ist Larm die zweitgréBte umweltbedingte
Ursache fir Gesundheitsprobleme. Der Straflenverkehr ist
dabei die mit Abstand groBte Larmquelle: Drei Viertel der
Menschen in Deutschland flihlen sich durch
StraRenverkehrslarm gestort oder gar belastigt - dazu gehore
auch ich.

Als von einer hohen Larmbelastung betroffene Person fordere
ich hiermit, dass dem Schutz vor Verkehrslarm in Bottrop eine
deutlich héhere Prioritdt zugemessen wird. Besonders dringlich
ist die Situation im Bereich Am Timpenkotten.

Daher beantrage ich hiermit, dass folgende Malnahmen in
dem Larmaktionsplan der aktuellen vierten Runde fiir den oben
genannten Bereich festgeschrieben und umgesetzt werden:
Eine Ausbesserung der Fahrbahndecke und Einsatz von
Flisterasphalt. Wo Larm nicht vermieden werden kann, stellt
diese MaRnahme eine sinnvolle Ergdnzung zu
verkehrsrechtlichen Anordnungen dar und ist zeitgleich mit den
geringsten Einschrankungen fiir den flieRenden Verkehr
verbunden.

Finanzierung und Einbau von Schallschutzfenstern. Derlei
bauliche MaRnahmen sind zur Entlastung der Betroffenen
zwingend notwendig. Wo Larm nicht ausreichend vermieden
werden kann, sind sie eine notwendige Ergdnzung zu
verkehrsrechtlichen Anordnungen. Anordnung
verkehrsberuhigender MaRnahmen z.B. in Form von
Durchfahrtssperren fir Kfz-Verkehr.

Flisterasphalt

2. Finanzierung und Einbau von
Schallschutzfenstern

3. Anordnung von Verkehrs-
beruhigende MalRnahmen, z.B.
Durchfahrtssperren fiir Kfz-
Verkehr

Ruhige Gebiete:
1. Batenbrocker Park als Ruhiges
Gebiet festsetzen
2. Kohlenhalde am Tetraeder als
Ruhiges Gebiet festsetzen

Sonstige Hinweise:

1. Erschitterung durch den OPNV

2. Schnell fahrende Autos

3. Larm durch Martinshoérner,
aufheulende Motoren,
Freizeitlarm durch Kirmes,
laufende Laubgeblase und
Larm durch Feuerwerk

4. Handlungsmoglichkeiten bei
der Anordnung von Tempo 30

2. Die Stadt Bottrop bietet
derzeit kein Schallschutz-
fensterprogramm an.

Hinweis:

Zur Modernisierung der
Wohnhduser Am
Timpenkotten hat die
Vivawest Foérdergelder
zugesprochen bekommen. Im
Zuge der Sanierung werden u.
a. Fenster ausgetauscht, die
im Vergleich zu dem
Altbestand viel hohere
Anforderungen erfillen und in
Synergie mit dem Larmschutz
einhergehen

3. lhr Hinweis wird zur Kenntnis
genommen.

Ruhige Gebiete:

1. Der Batenbrocker Park bzw.
Volkspark Batenbrock wird
bereits im Larmaktionsplan
der 4. Stufe unter der Nr. 13
als Ruhiges Gebiet
ausgewiesen (s. LAP-Entwurf
der 4. Stufe, S. 33).
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Larmschutz muss an der Quelle ansetzen - um Betroffene
dauerhaft wirksam zu entlasten, muss der motorisierte
Individualverkehr im oben genannten Bereich deutlich
reduziert werden. Ohne entsprechende verkehrsberuhigende
MaRnahmen wird eine dauerhafte Lairmreduktion nicht
realisierbar sein.

AuBerdem beantrage ich, dass Gebiete mit niedriger
Larmbelastung und besonderem Erholungswert iber den
Larmaktionsplan als ruhige Gebiete festgelegt werden. Vor
allem das Gebiet Batenbrocker Park.

Kohlenhalde am Tetraeder sollte als ruhiges Gebiet festgelegt
werden und MaBnahmen zum Schutz ergriffen werden.

StraRenverkehrslarm belastet mich in meinem Alltag wie folgt:
Wenn der Bus auf der Seite unseres Hauses fahrt, wackelt das
ganze Haus, Autos rasen, obwohl Tempo 30 herrscht und
Nachbarn lassen Motoren aufheulen. Ruhe gibt es bis nachts
nicht. Ohne geschlossene Fenster hore ich sogar die
Fahrgerausche der Fahrgeschafte von der Stadt, wenn Kirmes
ist. Jeden Tag hort man Martinshorner.

Fast jedes Wochenende ein Feuerwerk. Es sind nicht nur Autos.
Auch Laubblaser und irgendwo werkelt immer einer mit ner
Sage etc.

Ein Rechtsgutachten der renommierten Kanzlei Geulen und
Klinger im Auftrag der Deutschen Umwelthilfe bestatigt, dass
Behorden weitaus mehr Handlungsmaglichkeiten in Sachen
Larmschutz haben als weitlaufig angenommen. Kommunen
konnen mittels der Lirmaktionsplanung bereits unter geltender
Rechtslage beispielsweise Uber streckenweise oder
grofflachige Einfihrung von Tempo 30 entscheiden.

Das Rechtsgutachten mit mehr Details finden Sie auf dieser
Website: https://www.duh.de/laerm/

Der von Ihnen genannte
Kohlelager am Tetraeder kann
nicht als Ruhiges Gebiet
festgesetzt werden, da zum
einen die geplante Nutzung
der Flache nicht absehbar ist
und zum anderen durch die
Prosperstrale und durch den
vorhandenen Schienenverkehr
nicht die Kriterien eines
Ruhigen Gebiets erfllt
werden.

Sonstige Hinweise:

1.

Ist nicht Bestandteil der
Larmaktionsplanung

Wird zur Kenntnis genommen
und der zustandigen Behorde
weitergegeben.

Freizeitlarm, Ladrm aus der
Nachbarschaft oder der Larm
durch Martinshérner sind
nicht Bestandteil der
Larmaktionsplanung

Im Larmaktionsplan werden
nur MaBnahmen
aufgenommen, wenn sie nach
Fachrecht giltig und im
Einvernehmen mit der
Fachbehorde erfolgt ist. Eine
Einschrankung des Verkehrs
durch Anordnung der
Geschwindigkeitsreduzierung
sollte nur in Betracht gezogen
werden, wenn die Umsetzung
anderer MaRnahmen nicht
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moglich bzw. nicht
ausreichenden Schutz bieten
kénnen.

Eingang per
Mail am
04.04.2024

Sehr geehrte Damen und Herren,

Schon, von dem Larmaktionsplan in der WAZ zu lesen. Ich habe
mir die auf der Webseite aufgezeigten Plane angesehen. Es
fehlt mir dabei allerdings der Giiter- Verschiebebahnhof
Bottrop Vonderort (bis Osterfeld) an der Stadtgrenze !!!

Je nach Tages- oder Nachtzeit ist es von dort trotz der
Larmschutzwand sehr laut.

Auch Durchsagen der Mitarbeiter aus dem Stellwerk tragen
mitunter dazu bei.

Aber der Schwerpunkt liegt auf den schweren, mit Diesel
fahrenden, teils uralten Diesellokomotiven. Sie ziehen tlw. bis
zu 40 Waggons beladen/unbeladen und rufen einen ziemlichen
Larmpegel hervor.

Die Loks stehen oft auch auf der Stelle mit lautem Motor. Am
lautesten allerdings wird es bei den Rangierarbeiten. Die
Bremsen der Waggons |6sen einen schrillen, langanhaltenden
Laut aus.

Der geht sehr stérend ins Gehor !

Es ware sehr zu begriiRen, wenn in dem Bereich, siehe Anlage,
Uber einen langeren Zeitraum auch Messungen ausgefihrt
werden. Daraus sollte dann eine Intervention der Stadt an die
DB Giter gehen, mit dem Hinweis, in dem Bereich sorgfaltiger
und weniger laut zu arbeiten, bzw. zu rangieren. Vielen Dank
vorab und mit besten GriiRen

Rangierbahnhof Vonderort:
= |nder Larmkartierung der
Stadt Bottrop fehlt der
Rangierbahnhof Vonderort
= Gerduschbelastigung
ausgehend vom Rangier-
bahnhof

Flr die Kartierung von
Haupteisenbahnstrecken des Bundes
ist das Eisenbahnbundesamt (EBA)
zustandig. Aus diesem Grund ist der
Rangierbahnhof auch nicht in der 4.
Stufe der Larmkartierung der Stadt
Bottrop zu finden.

Auch die Uberpriifung/Umsetzung von
Larmminderungsmalinahmen an
Haupteisenbahnstrecken des Bundes
liegt in der Zustandigkeit des
Eisenbahnbundesamtes bzw. der DB
InfraGO AG (ehemals DB Netz AG).

Im Rahmen der 1.
Offentlichkeitsbeteiligung des
Larmaktionsplanes der 4. Stufe des
Eisenbahnbundesamtes hat sich die
Stadt Bottrop im Marz 2023 beteiligt.
Hierbei wurde auf den
unzureichenden Larmschutz in
Bottrop-Vonderort hingewiesen und
im Falle einer Neubewertung der
Larmsituation auf die von uns
angemerkten Aspekte des
Larmschutzes einzugehen. Sie haben
die Moglichkeit die Stellungnahme der
Stadt Bottrop auf der Homepage der
EBA im Anhang Il zum
Larmaktionsplan-Entwurf fir die
Haupteisenbahnstrecken des Bundes
(Seite 46-51) einzusehen.
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Eingang per
Mail am
15.04.2024

Sehr geehrter Herr Akytiz,

dem Stadzspiegel haben wir entnommen, dass die Stadt
Bottrop einen Larmaktionsplan erstellt hat.

Wir wohnen auf der Kirchhellener Str.X (L631). Da die
Geschwindigkeit an dieser Stelle nicht auf 50km/h gedrosselt
wurde, entsteht hier, gerade von Fahrzeugen, die aus
Kirchhellen kommen, erheblicher Verkehrslarm. Bei LKW's, die
mit 70km/h oder mehr vorbeifahren, wackelt sogar das Haus.
Aus Bottroper Richtung kommend, fiihlen sich Motorradfahrer
dazu ermutigt erst mal richtig Gas zu geben, wobei es gerade
an Wochenenden sehr laut wird.

Unter diesem Ldarm leiden wir schon seit Jahren. Vielleicht ware
eine Reduzierung der Geschwindigkeit, zumal wir uns im
Landschaftsschutzgebiet und im Naturschutzgebiet befinden,
eine gute Sache.

Danke fiir ihr Bemiihen.

Mit freundlichen GriRen

Kirchhellener StraRe:
=  Geschwindigkeitsreduzierung
auf Tempo 50

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen und gepriift.

Eingang per
Mail am
15.04.2024

Sehr geehrte Damen und Herren

zum Larmaktionplanentwurf 4.Stufe weisen wir darauf hin, dass
es durch die defekte und holprige Fahrbahndecke der
HegestraRe in Grafenwald (Karte 1.1.a) zu erheblichen
Larmbelastigungen insbesondere durch den nicht
unerheblichen LKW-Verkehr - vor allem in den frilhen
Morgenstunden - kommt. Die inzwischen aufgrund
Anwohnerinitiative als Losung aufgestellte Leuchtanzeige tGber
die gefahrene Geschwindigkeit auf halber Strecke hilft da
Uberhaupt nicht und ist keine Option. Hier kann nur eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h (ab Heinrich-Hertz-

HegestraRe:
=  Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h
= Reparatur der
Fahrbahnunebenheiten

Die HegestraRRe wurde in den
Larmaktionsplan aufgenommen.

Hierzu wurden aktuelle
Verkehrszahlungen veranlasst. Anhand
dieser Zdhlungen wurden von der
Stadt Bottrop als Baulasttrager
Larmimmissionsberechnungen nach
RLS-90 durchgefiihrt. Die
Berechnungen haben ergeben, dass
die Grenzwerte, die in der Limrschutz-
Richtlinie-StV gefordert werden, nicht
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Str. bzw. Brandenheide bis zur Bottroper Str.) und eine
Reparatur der Fahrbahnunebenheiten zur Larmreduzierung
tatsachlich beitragen. Alle anderen - oder keine - Losungen
wirden nicht zu einer effektiven Larmminderung fiihren und
nicht im Interesse der standig wachsenden Anwohner
(aufgrund neuer Wohnhauser) auf der HegestralRe sein.

Daher bitten wir, die Hinweise ernst zu nehmen und
entsprechende MalRnahmen zur Larmminderung zu planen und

alsbald umzusetzen.

Mit freundlichen GriiRen

Uberschritten werden. Gemald der
Larmschutz-Richtlinien-StV kommen
strallenverkehrsrechtliche
LarmschutzmaRnahmen somit nicht in
Betracht.

Die Stadt Bottrop konnte jedoch
identifizieren, dass durch vorhandene
Nahtstellen auf der HegestraRe, eine
erhohte Larmbelastigung durch
driiberfahrende Fahrzeuge ausgehen.
Die Arbeiten zur Ausbesserung bzw.
Glattung der Nahtstellen haben
bereits begonnen und werden in Kiirze
umgesetzt.

Eingang per
Mail am
17.04.2024

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Rahmen der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung zum
Larmaktionsplan der 4. Stufe gebe ich hiermit eine
Stellungnahme ab:

Als Anwohner der StenkhoffstralSe habe ich mit groRem
Interesse den Entwurf zum Larmaktionsplan der 4. Stufe
gesichtet. Hierbei ist aufgefallen, dass die Mittelungspegel fir
die von 0.00 Uhr bis 24.00 Uhr (L Den, Blatt Std) fur die
Stenkhoffstralle in einem hohen Pegelbereich > 70 dB (A)
dargestellt werden. Auch der Mittelungspegel fiir die Zeit von
22.00 Uhr bis 6.00 Uhr wird im oberen Pegelbereich dargestellt
(L Night, Blatt Stid). Dabei geht

die Belastung i. d. R. von der dicht vorbeifiihrenden Autobahn
aus. Ich begriiRe daher die MaBnahme L BAB 2.

In Ergdnzung dazu schlage ich allerdings weitere MaRnahmen
im Bereich der Stenkhoffstralle vor. Neben der Belastung
durch die Autobahn sind oft LKW sowie schnellfahrende PKW

Stenkhoffstralle:
=  Geschwindigkeitsbeschrankung
auf Tempo 30 km/h

Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen und gepriift.
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und Motorrdader eine zusatzliche Belastung. Oft nutzen LKW die
Stenkhoffstralle als Umfahrung und fiihren somit sowohl zu
einer gesteigerten Larmbelastung als auch zu einer starkeren
Abnutzung der StrafSe. Die teilweise kurvige Anlage der
StenkhoffstralRe l1adt die zuvor erwdhnten schnellfahrenden
PKW und Motorrader zu einer beschleunigten Fahrweise ein
(vor allem am Wochenende und an Feiertagen). Eine
dauerhafte und ganzjahrige Reduktion der maximalen
Geschwindigkeit auf 30 km/h - entlang der gesamten
StenkhoffstralRe - wiirde m. E. zu einer wesentlichen
Verbesserung beitragen. Zur Freibadsaison wird ein
Teilabschnitt der StenkhoffstraBe schon jetzt zeitweise mit
einer Reduktion auf 30 km/h belegt, was also ausgeweitet
werden sollte. Damit wird u. a. der Radverkehr geférdert (auf
der Stenkhoffstr. sind nur abschnittsweise Radwege
ausgewiesen) und die Erholungsfunkion des nahegelegenen
Waldgebietes (NSG Voeingholz) liber den Schienenhdrsterweg
gestarkt. Dabei ergeben sich auch Synergien zum renaturierten
Abschnitt der Boye (NSG Boyetal-West). Weiterhin erleichtert
die Geschwindkeitsreduktion den im "Wohnquartier im Eigen"
(B6ren-/Tourcoingstrale) lebenden &lteren Personen die
Nutzung der nahegelegenen Erholungsfunkionen.

Durch die Reduktion der Geschwindigkeit ergibt sich auch eine
weitere Synergie zum "potenziell ruhigen Weg" Kirchhellener
Str. und den "Verbindungswegen ruhiger Gebiete" (im Bereich
der Stenkhoffstr. u. a. der Schienenhorster Weg
(Ubersichtsplan Ruhige Gebiete, Blatt Stid).

AbschlieRend bedanke ich mich fiir die Moglichkeit mich im
Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung zum Lirmaktionsplan
duBern zu dirfen und hoffe auf eine wohlwollende
Bericksichtigung meines Vorschlages im Rahmen der weiteren
Planung.

Mit freundlichen GriiRen
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Eingang per Sehr geehrte Damen und Herren, B224: Zu Punkt 1 und 2)
Mail am ich mochte hiermit gerne meine Stellungnahme zum 1. Geschwindigkeitsreduzierung Wird zur Kenntnis genommen und die
17.04.2024 Larmaktionsplan, 4. Stufe zur Mallnahme "M: B 224 bis Baubeginn der B224 zur Hinweise an die Zustdndige Behorde
Brauckstrale A52 weitergegeben.
(zuklinftig BAB 52) " auf der Seite 20 abgeben: 2. Geschwindigkeitsreduzierung
auf Tempo 50 tagi. V. mit Zu Punkt 3)
1. Ich mochte darum bitten, dass bis zum Bau der A52 ein einer angepassten Die Autobahn GmbH wurde bereits
nachtliches Tempolimit auf der B224 in Bottrop eingefiihrt wird Ampelschaltung wahrend der Offenlage von Deckblatt
(wie es in Gladbeck an der B224 schon langer existiert, um die 3. Hinsichtlich des Larmschutzes IV zur Planfeststellung fiir den Bau der
Larmbelastung nachts zu senken). Das ist vor allem deshalb der zukiinftigen BAB 52 soll die | A 52 darauf hingewiesen.
wichtig, weil ein Baubeginn nicht absehbar ist und erst erfolgen Stadt Bottrop in
soll, wenn der Gladbecker Abschnitt der A52 erdrtert und Kommunikation mit der
planfestgestellt ist (und dafiir gibt es kein Zeitplan). Ich gehe Autobahn GmbH treten. Hierzu
davon aus, dass in den nachsten 10 Jahren kein Baubeginn soll die Autobahn GmbH
erfolgen wird. aufgefordert werden die RLS-
Deshalb fordere ich das Tempolimit wie in Gladbeck an der 19 statt die veraltete
B224. Berechnungsvorschrift RLS-90
2. Ich fordere die Priifung eines Tempolimits 50 tagsiiber in zu verwenden
Vwerbindung mit einer optimierten Ampelschaltung auf der
Bottroper B224, um dadurch zusatzlich die Larmbelastung der
Anwohner zu senken.
3. Ich bitte darum, dass die Stadt Bottrop die Autobahn GmbH
auffordert, den Bottroper Abschnitt der A52 mit dem
Larmschutz zu versehen, der eigentlich zusteht- statt der RLS 90
sollte die RLS 19 beim Larmschutz angewandt werden! Mit dem
veralteten Larmschutz sehe ich den Larmaktionsplan fiir die
Bereiche Welheim und Boy in Gefahr.
Vielen Dank vorab fiir die Bearbeitung und Berticksichtigung
meiner Punkte.
Freundliche GriRe
Vor-Ort- Erhohter Verkehrslarm ausgehend von der AlleestraRe AlleestraRe: Zu Punkt 1 und 3)
Gesprach am 1. Eine dauerhafte Durch- Die Anliegen wurden in der
16.04.2024 fahrtssperre fir Liefer- Vergangenheit mehrmals Gberpruft

fahrzeuge > 7,5t
2. Geschwindigkeitskontrollen

und abgelehnt.
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3. Zur Entlastung des Verkehrs
auf der Alleestral3e ist eine
Verbindung der Dinslakener
Strafde zum Pinntal vorzusehen

4. Ampelschaltung mit kiirzeren
Grinphasen um die
Geschwindigkeit zu regulieren

5. Forderung einer Larm-
schutzwand

Zu Punkt 2)

Stationare
Geschwindigkeitsmessungen sind
nicht vorgesehen. Es ist jedoch geplant
weiterhin mobile Geschwindig-
keitskontrollen durchzufiihren.

Zu Punkt 4 und 5)

Die Alleestralie liegt in der Baulast des
Landes. Die Uberpriifung der
Larmsituation und Umsetzung von
Larmminderungsmalinahmen liegt in
der Zustandigkeit der StraBen.NRW.

Die Hinweise werden der
StralRen.NRW weitergegeben. Es soll
Uberprift werden, ob im Rahmen der
Einzelfallentscheidung eine
Larmschutzwand in Betracht kommt.
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Stellungnahmen Trager Offentlicher Belange (TOB) zur Lirmaktionsplanung der 4. Stufe aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Nr. | Informationen Anregungen / Hinweise Stellungnahme der Stadt
Bottrop

1 Stadt Dinslaken Wird zur Kenntnis
genommen.

Eingang per Mail
am 22.03.2024

die Stadt Dinslaken begriiRt den vorliegenden Entwurf des Larmaktionsplanes der vierten Runde der Stadt
Bottrop und erhebt keinerlei Bedenken.

Die Ausweisung des ruhigen Gebietes , Kirchheller Heide” fligt sich in die Festlegung der ruhigen Gebiete der
Stadt Dinslaken ein. Auf Dinslakener Stadtgebiet wird das ruhige Gebiet ,Kirchheller Heide” durch das relativ
ruhige Gebiet ,Schlagers Heide” (Festsetzung im Larmaktionsplan der dritten Runde der Stadt Dinslaken) der
Stadt Dinslaken fortgefiihrt.

Fir weitere Informationen verweise ich auf den aktuell giiltigen Larmaktionsplan der dritten Runde der Stadt
Dinslaken (siehe unter https://www.dinslaken.de/bauen-planen/unnwelt/laerm#).

Bei der aktuell laufenden Aufstellung des Larmaktionsplanes der vierten Runde fiir die Stadt Dinslaken werden
eventuell auftretende Wechselwirkungen mit dem Bottroper Plan entsprechend dargestellt.

Die Stadt Bottrop wird hierzu im Rahmen der Offenlage des Planentwurfs und der Beteiligung der Trager
offentlicher Belange beteiligt werden.

Die Stadt Dinslaken steht einem interkommunalen Austausch (ber angedachte Planungen sowie die
Larmaktionsplanung im Speziellen grundsatzlich positiv gegentiber.
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Polizeiprasidium
Recklinghausen

Eingang per Mail am
04.04.2024

Mallhahme A + B:
Es bestehen keine Bedenken.

MalRnahme C:
Malnahmen sind bereits durchgefiihrt.

Mallhahme D:
Abschnitt 1+2:
Es bestehen keine Bedenken.

Abschnitt 3+4:
Keine neuen Mallhahmen

MalRnahme E:
1.) Zuder geplanten MaRnahme kann ohne Vorliegen geeigneter
Plane nicht Stellung genommen werden.
2.) Es bestehen keine Bedenken.
3.) Es bestehen keine Bedenken.

MaRnahme F:
Gegen die Priifung bestehen keine Bedenken.

MaRnahme G, H, I:
Keine neuen Mallhahmen

MaRnahme J:
Gegen die Priifung bestehen keine Bedenken.

MaRnahme K:
Keine neue MaRRnahme

MaRnahme L+M:
Es bestehen keine Bedenken.

Wird zur Kenntnis
genommen.
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Malnahme N:
Aus fachlich sowie ortlich zustandiger Sicht kann nur zum Straflennetz auBerhalb der BAB im
Zustandigkeitsbereich des PP Recklinghausen Stellung genommen werden.

MalRnahme O:
BahnhofstrafSe + Bottroper Strafie:
Zu den MaRnahmen kann ohne Vorliegen geeigneter Plane nicht Stellung genommen werden.

Hegestrafle:
Es bestehen keine Bedenken.

Knappenstrafle:
Zu der MalRnahme kann ohne Vorliegen geeigneter Plane nicht Stellung genommen werden.

MaRnahme P:
Es bestehen keine Bedenken.

Malnahme Q:

Die Errichtung einer LKW-Sperre kann mit den hier vorliegenden Informationen nicht beurteilt werden.

Allgemeine MaRnahmen:
Es bestehen keine Bedenken.

Eisenbahn-
bundesamt, Bonn

Eingang per Mail am
05.04.2024

im Rahmen der Mitwirkung in den Ballungsraumen unterstiitzt das Eisenbahn-Bundesamt nach §47e Abs. 4
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) Ballungsrdaume bei der Lirmaktionsplanung. Dies stelltin Abgrenzung
zum Baugesetzbuch (BauGB) kein Beteiligung Trager 6ffentlicher Belange (T6B) dar. Folgende Informationen und
Materialien kann ich Ihnen zur Verfligung stellen:

Ergebnisse der Lairmkartierung

Auf der Internetsete des Eisenbahn-Bundesamtes finden Sie Kartenmaterial fiir den Ballungsraum Bottrop, das
lhnen kostenfrei zur Verflgung steht. Unter
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/Ballungsraeume/nw/nw_
node.html kénnen Sie Lirm- und Betroffenheitskarten (sowohl fiir den gewichteten Tag-Abend-Nacht-Larmindex

Die Hinweise werden zur
Kenntnis genommen.
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LDEN als auch fir den Nacht-Ladrmindex LNight) an Haupteisenbahnstrecken und sonstigen Strecken beziehen.
Zusatzlich steht Thnen Karten- und Datenmaterial auf dem sicheren BSCW-Server zur Verfligung, den Sie unter
folgender Adresse erreichen: https://bscw.bund.de. Bitte beachten Sie weiterhin bei allen bereitgestellten
Materialien die Hinweise zu Nutzungs- und Urheberrechten.

Die Ergebnisse der Larmkartierung (Runde 4) zu Betroffenen und Belastung im Ballungsraum Bottrop finden Sie
im Anhang der Stellungnahme.

Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung (Phase 1)

An der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan (Runde 4) des Eisenbahn-Bundesamtes,
die vom 13. Marz bis 24. April 2023 stattfand, haben 23 Personen aus Bottrop teilgenommen. Die Ergebnisse
dazu finden Sie im Anhang der Stellungnahme.

Identifizierung von Larmschwerpunkten

Zusatzlich stelle ich lhnen eine Raster-Larmkennzifferkarte fiir den Nacht-Larmindex LNight zur Verfligung, auf
denen eine Auswahl an vordringlichen Lairmschwerpunkten gekennzeichnet ist. Dazu ist zu beachten: Im Rahmen
der strategischen Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes wurden die Lairmbelastung an Eisenbahnstrecken
des Bundes sowie die Anzahl der durch Schienenverkehrslarm belasteten Bewohnerinnen und Bewohner
berechnet bzw. pauschalisiert. Die Ergebnisse der Larmkartierung (Veroffentlichung: Juni 2023) kénnen fir die
Identifizierung von Larmschwerpunkten in Ballungsraumen und Kommunen herangezogen werden. Ein
Larmschwerpunkt beschreibt ein begrenztes Gebiet entlang eines Schienenweges, in dem eine hohe Anzahl an
Betroffenen einer verhaltnismaRig hohen Belastung durch Schienenverkehrslarm ausgesetzt ist. Neben den
Ergebnissen der Larmkartierung sowie der Betroffenheitsanalyse ist eine qualitative Einzelfallbetrachtung zur
Identifizierung eines Larmschwerpunktes noétig. Diese Vorgehensweise enthalt weitere Abwagungen, die Gber
feste Kriterien wie Anzahl der betroffenen hinausgehen. Aus diesem Grund kann kein Vollstandigkeitsanspruch
an die Benennung von Larmschwerpunkten gestellt werden. Die Kennzeichnung von Larmschwerpunkten liegt
im Ermessen des Eisenbahn-Bundesamtes und ist isoliert fiir jede Kommune und jeden Ballungsraum zu
betrachten. Ein bundesweiter Vergleich ist weder angestrebt noch zielfihrend.

Dem beschriebenen Verfahren folgend und wie auf der angefligten Karte dargestellt kdénnen zwei
Larmschwerpunkte in Bottrop identifiziert werden.

MaBnahmen zum Larmschutz

Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) gilt das Prinzip der Larmvorsorge. Das bedeutet, dass ein
Anspruch auf Larmschutz dann entsteht, wenn Schienenwege neu gebaut oder wesentlich gedndert werden.
Ergdnzend hierzu hat die Bundesregierung bereits 1999 ein Ladrmsanierungsprogramm eingerichtet, im Rahmen
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dessen auch an bestehenden Eisenbahnstrecken — also ohne wesentliche Anderung am Schienenweg —
Schallschutz realisiert werden kann. Allerdings besteht hierauf im Gegensatz zur Larmvorsorge kein
Rechtsanspruch. Die genauen Voraussetzungen finden sich in der Richtlinie zur Férderung von MalBnahmen zur
Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes (liberarbeitete Fassung 2022), die
im Internet unter https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/E/foerderrichtlinie-laermsanierung-
schiene.pdf?__blob=publicationFile eingesehen werden kann. Voraussetzung fir die Durchfiihrung einer
Larmsanierungsmalinahme ist, dass die entsprechende Strecke in das Gesamtkonzept der Larmsanierung des
Bundes aufgenommen ist und dabei als entsprechend dringlich angesehen wird. Zuwendungsempfangerin bzw.
-empfanger der Mittel, die der Bund fiir die Larmsanierung zur Verfligung stellt, sind ausschliefllich die
Eisenbahninfrastrukturunternehmen des Bundes, z. B. die DB InfraGO AG (ehemals DB Netz AG), die auch die
operative Gesamtprojektleitung wahrnehmen. Bei passiven LarmschutzmaBnahmen, zu denen der Einbau von
Schallschutzfenstern zahlt, sind Hauseigentiimerinnen bzw. -eigentiimer Zweitempfangerin bzw. -empfanger. Sie
werden vom Eisenbahninfrastrukturunternehmen iber das Larmsanierungsprogramm informiert und erhalten
die Moglichkeit zur Teilnahme. Mit Abschluss der MaRnahme werden keine Fordermittel mehr freigegeben.

Im Ballungsraum Bottrop sind nach den aktuell vorliegenden Unterlagen (Stand: September 2023)
LarmsanierungsmaRnahmen bereits umgesetzt. Folgende Tabelle gibt Ihnen einen Uberblick:

Tabelle 1: Auszug aus Anlage 1 zum Gesamtkonzept der Léarmsanierung des Bundes

von km bis km Lange Lange Hohe

2250 Bottrop-Vonderort 1,970 3,520 1.550m 660 m 20m 1 188 1
2206 Bottrop (Knoten) 12,2 13,4

2206 - Welheim Sad 15,8 16,7

2206 - Lehmkuhle 16,7 17,0

2242 - Gerschede 0,7 1.1 7.200m 6.430 m 20m 1 92 1
2250 | - Bottrop (1) 37 43

2250 | - Bottrop (2) 43 6,3

2250 | - Boy 73 9.1

T1= MaRnanhme fertig gestellt

Die folgende Tabelle gibt Ihnen einen Uberblick Uber die Schallschutzwande, die in den Sanie-
rungsbereichen gemaf Anlage 1 zum Gesamtkonzept der Larmsanierung bereits errichtet sind:

Tabelle 2: Uberblick der Schallschutzwénde gemaB Anlage 1 zum Gesamtkonzept der Larmsanierun,
_ Streck von km bis km Linge Héhe Lage' Status?

Bottrop-Vonderort 2250 1,950 2,610 660 m 20m IdB 1
2206 16,177 16,750 573 m 20m rdB
2206 16,700 16,984 284m 25m IdB
2242 0,704 1,181 477 m 20m 1dB
2246 12,785 13,580 795 m 3,0m 1dB
Bottrop (Knoten) 2250 5,457 5,784 558 m 30m rdB 1
2250 4,750 6,036 1226 m 3,0m IdB
2250 7,326 7,900 574 m 3,0m rdB
2250 8,190 9,000 789 m 3,0m rdB
2250 7,408 8,509 1.154 m 30m IdB

TLage: rdB = rechis der Bahn, IdB = links der Bahn
21 = Mafnahme fertig gestelit
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Der Ballungsraum Bottrop ist zusatzlich in die Anlage 3 zum Gesamtkonzept der Larmsanierung des Bundes
aufgenommen (Nummer des Sanierungsabschnitts: 050027; Sachstand: Dezember 2023). Einen aktuellen Auszug
aus der benannten Anlage 3 fiir den Ballungsraum Bottrop finden Sie im Anhang der Stellungnahme.

Aus den Angaben der Anlage 3 ist aktuell nicht ablesbar, zu welchem Zeitpunkt welche MaRnahmen zum
Larmschutz in Bottrop ergriffen werden. Dies ist erst erkenntlich, wenn das schalltechnische Gutachten vorliegt
und die Planungen voranschreiten.

Bitte beachten Sie, dass aufgrund der bevorstehenden Harmonisierung des Larmsanierungsprogrammes mit der
Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes eine Neuberechnung der Anlage 3 zum Gesamtkonzept der
Larmsanierung notwendig ist. Welche Auswirkungen dies auf die in Bottrop befindlichen Sanierungsbereiche
bzw. -abschnitte hat, ist bislang nicht abzusehen.

Ausweisung ruhiger Gebiete

In Threm Entwurf zum Larmaktionsplan weisen Sie ab Seite 31 ruhige Gebiete in Bottrop aus. Dazu moéchte ich Sie
darauf hinweisen, dass ruhige Gebiete, die sich in der Nahe von Schienenverkehrswegen befinden, durch
Schienenverkehrslarm belastet sein kénnen.

Ich hoffe, die zur Verfligung gestellten Informationen und Materialien unterstitzen Sie bei der
Larmaktionsplanung (Runde 4) des Ballungsraumes Bottrop. Sollten Sie weitere Fragen zur Larmkartierung,
Larmaktionsplanung oder Offentlichkeitsbeteiligung des Eisenbahn-Bundesamtes haben, stehe ich lhnen gern zur
Verflgung.

Stadtplanungsamt
(61) Bottrop

Der Regionalplan Ruhr legt flir den Bereich der ehemaligen Schachtanlage Franz Haniel einen Bereich fir
zweckgebundene gewerbliche und industrielle Nutzungen (GIBz) ,,Regionaler Kooperationsstandort” fest. Damit
soll flir flachenintensive Ansiedlungsvorhaben mit einem Grundstiicksbedarf ab 5 ha entsprechende
Flachenvorsorge fir die Gesamtregion Ruhr getroffen werden.

Um auf kommunaler Ebene die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Umsetzung der
regionalplanerischen Ziele zu schaffen, hat der Ausschuss fiir Stadtplanung und Umweltschutz bereits in seiner
Sitzung am 29.09.2020 die erforderlichen Bauleitplanverfahren eingeleitet (Anderung Nr. 15 des
Flachennutzungsplans und Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 1.12/1 ,,Gewerbegebiet Franz Haniel“).

Zur Feststellung der
larmtechnischen Rahmen-
bedingungen fir die
Aufstellung des Bebau-
ungsplanes Nr. 1.12/1
wurden vom Fachbereich
68/2 im Februar 2021 bereits
Prognoseberechnungen
durchfihrt. Hierzu wurde das
Gewerbegebiet in 4
Teilflichen unterteilt und mit
Larmkontingenten zwischen
60 dB(A)/m? und 65 dB(A)/m?
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Der Entwurf des Larmaktionsplans 4. Stufe kennzeichnet Flachen noérdlich der ehemaligen Schachtanlage Franz
Haniel als ,ruhiges Gebiet” (Nr. 2 Kéllnischer Wald/Schottelheide/Grafenmiihle). Die Entfernung betragt etwa
200 m.

Ich bitte darum, sicherzustellen, dass das auf dem Geldnde der ehemaligen Schachtanlage geplante, neue
Industrie-/Gewerbegebiet ohne Einschrankungen in Bezug auf die Lirmemissionen nutzbar ist. Falls notwendig
ist der Abstand des ruhigen Gebiets Nr. 2 zum geplanten Gewerbegebiet entsprechend zu vergréBern.

tags versehen. Mit Hilfe der
Ergebnisse wurde bei der
Ausweisung des Ruhigen
Gebietes Nr. 2 KolInischer
Wald / Schot-

Telheide / Grafenmiihle der
Abstand zum Gewerbegebiet
insoweit angepasst, dass eine
Beschrankung der Nutzung
nicht zu erwarten ist.

Hinweis:

In Ruhigen Gebiete ist davon
auszugehen, dass sich
Personen nur Tagsiiber in
solchen Bereichen aufhalten
werden. Aus diesem Grund
wurde auch nur der
Schallimmissionspegel fiir die
Tageszeit herangezogen.

StraRen.NRW,
Bochum

Eingang per Mail am
17.04.2024

Die Regionalniederlassung Ruhr nimmt wie folgt Stellung zum Larmaktionsplan Stufe 4 der Stadt Bottrop:

Fir den StralRenabschnitt L631 Kirchhellener StraRe wird die Erhaltung der Schallschutzwand 6stlich; Bereich
Middeweg vorgeschlagen. Dieser Vorschlag wird vom Landesbetrieb Stralenbau NRW zur Kenntnis genommen.

An dem festgelegten StraRenabschnitt Im Fuhlenbrock / L 623 Oberhausener StralRe wird eine Prifung einer
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h vorgeschlagen. Hierzu mochte ich auf folgendes hinweisen:

Nach den Grundsatzen der Richtlinien fir stralenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung
vor Larm ("Larmschutz- Richtlinien-StV"; Verkehrsblatt 2007, S. 767) kommen Geschwindigkeitsbegrenzungen
aus Larmschutzgriinden insbesondere in Betracht, wenn der Beurteilungspegel am Immissionsort (RLS-90) die
jeweiligen Richtwerte Uberschreitet und der Pegel durch die Geschwindigkeitsbegrenzung um mindestens 3
dB(A) (Horbarkeitsschwelle) gesenkt werden kann. MalRgebend ist die Berechnungsvorschrift nach den
Richtlinien fir den Larmschutz an StraRBen - RLS- 90. Des Weiteren sind straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen

Die Hinweise werden zur
Kenntnis genommen.

Zur MaRnahme J —
Streckenabschnitt Im
Fuhlenbrock / L 623
Oberhausener Stral3e:
Dem Hinweis wird nach-
gegangen und die Prifung
wird von Tempo 40 im
Larmaktionsplan auf
Tempo 30 gedndert
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auf die Zeit zu beschrinken (Tag oder Nacht), fiir die Uberschreitungen des Beurteilungspegels errechnet worden
sind.

Durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h auf 40 km/h wird der Pegel erfahrungsgemafR nicht um
mindestens 3 dB(A) gesenkt. Aufgrund der Abwagungsgrundsatze der Larmschutz-Richtlinien-StV kann der
Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 km/h beim o.a. StraBenabschnitt nicht zugestimmt
werden.

Fir den StraRenabschnitt L623 Bottroper StralRe / Munster StraRe wird sofern die Deckschicht saniert wird die
Prifung eines Einbaus eines larmmindernden Asphalts [-3 dB(A)] vorgeschlagen. Dazu méchte ich Ihnen
folgendes mitteilen:

Da der Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags eine Larmschutzmalinahme an einer bestehenden Stral3e
ist, kommen gemal den "Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraSen in der Baulast des Bundes
- VLarmSchR 97" die Grundsatze und Immissionsgrenzwerte der Larmsanierung zum Tragen. GemaR des
Berechnungsverfahren der Richtlinien flir den Larmschutz an Straflen (RLS-19), in denen in Tabelle 4a die
Korrekturwerte der unterschiedlichen StraRendeckschichttypen aufgefiihrt sind, wird die Priifung durchgefihrt.

Eine Decksanierung ist bei diesem StraRenabschnitt Bottroper Strae / Minster StraRe aktuell nicht geplant. Der
Vorschlag wird fir eine zukiinftige Deckensanierung vom Landesbetrieb Stralenbau NRW zur Kenntnis
genommen.

Im Rahmen des Larmaktionsplans werden MaBnahmen vorgeschlagen, bei denen es sich nicht um
Larmsanierungsmalnahmen handelt, sondern um Umbau- bzw. AusbaumaBnahmen an der Stralle. Diese
vorgeschlagenen MalRnahmen werden vom Landesbetrieb StraBenbau NRW zur Kenntnis genommen.

Der Landesbetrieb StraRenbau NRW nimmt die in lhrem Larmaktionsplan festgesetzten MaRnahmen zur
Larmminderung zur Kenntnis. Jedoch kann fiir diese MaRnahmen kein Einvernehmen mit dem Landesbetrieb
StraRenbau NRW vorausgesetzt werden.

Ohne Einvernehmen mit Stralen NRW hat die Stadt Bottrop keinen Anspruch auf die Umsetzungen festgelegter
LAP MaRnahmen im Zustandigkeitsbereich von Straflen NRW.

Handwerks-
kammer Minster

Sehr geehrte Damen und Herren,

Zum Ruhigen Gebiet
Nordfriedhof:
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Eingang per Mail
am 17.04.2024

gerne nehmen wir als Tragerin offentlicher Belange die Moglichkeitwar, uns zum vorliegenden Entwurf des
Larmaktionsplans zu aullern:

Die Handwerkskammer Miinster unterstiitzt umweltpolitische Malnahmen, die neben der Umweltentlastung
und der Minimierung des Gesundheitsrisikos auch zu Attraktivitatssteigerung der Stadt beitragen, wenn dabei
wirtschaftliche Belange ausreichend bericksichtigt werden.

Folgende grundsatzliche Punkte stellen fiir uns die vielversprechendsten Moglichkeiten fiir eine effektive
Larmminderung dar:

* Verstetigung des Verkehrsflusses
An erster Stelle muss immer eine umfangreiche Fahrbahnsanierung stehen, auch wenn vielmals finanzielle
Hirden bestehen.

m Ausbau der Infrastruktur
Der OPNV muss weiter optimiert werden. Es miissen attraktive Angebote fiir Bus und Bahn mit Vernetzung fiir
das gesamte Ruhrgebiet vorangetrieben werden.

m Passiver Schallschutz
Hervorheben méchten wir den Ausbau des privaten Larmschutzes an Wohngebauden. Hier kann das Handwerk
mit seinen Produkten und Serviceleistungen einen wichtigen Beitrag leisten.

m Attraktives Park and Ride-Angebot
Dieses wird als wichtige Voraussetzung fiir den Ausbau des betrieblichen Mobilitaitsmanagements gesehen.

Insgesamt muss die Funktionalitdt der Stadt sicher gestellt bleiben. Die Erreichbarkeit aller Betriebe muss Vorrang
behalten. Fahrverbote kénnen nur dann angedacht werden, wenn Anliefer- und Anliegerverkehre anséassiger
Gewerbebetriebe ohne Einschrankungen gewahrleistet bleiben.

Da wir diese Aspekte in dem vorliegenden Entwurf Giberwiegend beriicksichtigt sehen, tragen wir keine Bedenken
vor. Auch wenn wir das neu ausgewiesene ruhige Gebiet auf dem Nordfriedhof mit Sorge betrachten, da dieses
unmittelbar an ein Gewerbegebiet grenzt, in dem auch mehrere Handwerksbetriebe anséassig sind. Die Betriebe
konnten durch das angrenzende ruhige Gebiet in zuklnftigen Erweiterungs- und Umnutzungsmaoglichkeiten
eingeschrankt werden.

Fir Rickfragen stehen wir Thnen gerne zur Verfligung.

Das Gewerbegebiet
Mozartstralle wurde
wahrend der Ausweisung
des Ruhigen Gebietes
Nordfriedhof
bericksichtigt.

Dem Hinweis wird jedoch
nachgegangen und der
Abstand zwischen dem
Ruhigen Gebiet Nord-
friedhof und zum
nordlichen Bereich des
Gewerbegebiets
Mozartstralle um weitere
20 m vergrolert, sodass in
Summe ein Abstand von
60 m vorliegt.
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Freundliche GriiRe

IHK Nord Zum Ruhigen Gebiet
Westfalen, die Industrie- und Handelskammer (IHK) Nord Westfalen dankt fir die Moglichkeit der Stellungnahme zum | Nordfriedhof:
Minster Entwurf des Larmaktionsplans (4. Stufe) der Stadt Bottrop und erhebt keine grundsatzlichen Bedenken gegen | Das Gewerbegebiet Mo-
den Planentwurf. zartstralRe wurde wahrend
Eingang per der Ausweisung des
Schreiben am Die IHK ist als Tragerin 6ffentlicher Belange aufgerufen, die Inhalte des Planentwurfs mit Blick auf zu erwartende | Ruhigen Gebietes
17.04.2024 Auswirkungen auf die ihr angeschlossenen Mitgliedsunternehmen kritisch zu wiirdigen. Aspekte der | Nordfriedhof
Gesundheitsvorsorge und des Gesundheitsschutzes fiir die Blirgerinnen und Biirger liegen grundsatzlich auch im | beriicksichtigt.
Interesse der Unternehmen. Daher unterstitzt die IHK grundsatzlich die Ziele des Larmaktionsplans zur
Lairmminderung, wenn sichergestellt wird, dass vorhandene Betriebe in ihren Betriebsablaufen oder | Dem Hinweis wird jedoch
Erweiterungsabsichten durch diese Planung nicht eingeschrdankt werden und dariiber hinaus eine gute | nachgegangen und der
Erreichbarkeit und kurze Reisezeiten gewahrleistet sind. Dies gilt sowohl fiir die Ver- und Entsorgungsverkehre | Abstand zwischen dem
(Wirtschaftsverkehr) als auch fiir die Erreichbarkeit der Innenstadt fir Kunden und Besucher. Ruhigen Gebiet Nord-
friedhof und zum
Ausdricklich  begriffit die IHK daher die MalRnahmen der Larmaktionsplanung, die zu einer | nordlichen Bereich des
Verkehrslarmminderung bei Aufrechterhaltung der Leistungsfahigkeit des Strallennetzes filihren, wie die | Gewerbegebiets
Optimierung oder Erneuerung vorhandener Lichtsignalanlagen-Steuerungen oder den Einbau von Asphalt mit | Mozartstralle um weitere
larmmindernder Wirkung bei anstehenden Fahrbahnsanierungen. 20 m vergrolert, sodass in
Summe ein Abstand von
Die Ausweisung Ruhiger Gebiete darf nicht dazu filihren, dass bereits im Flachennutzungsplan dargestellte | 60 m vorliegt.
und/oder Uber Bebauungsplane festgesetzte Gewerbeflachen in ihren Nutzungsmoglichkeiten eingeschrankt
werden oder potenziell geeignete Flachen dadurch nicht mehr fir die gewerbliche Nutzung zur Verfiigung stehen.
Aus diesem Grund duflern wir Bedenken gegen die Neu-Ausweisung eines Ruhigen Gebiets (Nr. 14 Nordfriedhof)
nordlich des Gewerbegebiets MozartstraRe.
Stadt Oberhausen Dem Hinweis wird

Eingang per Mail
am 17.04.2024

ich nehme Bezug auf |hr Schreiben vom 18. Marz 2024, in dem Sie um die Stellungnahme der Stadt Oberhausen
zum Entwurf des Larmaktionsplans 4. Stufe der Stadt Bottrop gebeten haben.

Die Stadt Oberhausen nimmt die Inhalte des vorgelegten Entwurfs zur Kenntnis und erhebt im Rahmen der
Beteiligung keine wesentlichen Bedenken. In den Karten 4.a und 4.b sind jedoch ,,Verbindungswege“ und ,,Ruhige
Wege“ auf dem Stadtgebiet von Oberhausen eingezeichnet. Bei allen geplanten MaRnahmen auf dem
Oberhausener Stadtgebiet muss der Fachbereich 5-1-00 Stabstelle Flachennutzungsplanung und

nachgegangen. Die
Ruhigen Wege im
Stadtgebiet Oberhausen
wurden aus den
Kartendarstellungen
entfernt.
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SondermaRRnahmen/ Untere Denkmalbehérde einbezogen werden. Aus Sicht des Bereichs Umwelt ist eine
mogliche Festsetzung von Malnahmen (z. B. ,Ruhige Wege“) auf benachbarten Stadtgebieten zu prifen. Sollte
dies nicht moglich sein, sind die entsprechenden Darstellungen aus den Karten 4.a und 4.b zu entfernen.

Vestische
StraBenbahnen
GmbH, Herten

Eingang per Mail
am 17.04.2024

Alle vorgestellten MaRnahmen wurden von uns untersucht und hinsichtlich der Auswirkungen auf unsere Linien und den Fahrplan
gepruft. Die nachfolgenden MaRnahmen wurden als kritisch betrachtet und bewertet.

MaRnahmenliste der Stadt Bottrop

Nr. StraBe/Abschnitt Linien Geplante Bewertung Vestische
MaRnahmen
L511 Osterfelder StraRe - . Verkehrsberuhigung ohne Geschwindig-
D / L633 Horster Stralte alle Linien Verkehrsberuhigung keitsreduzierung ist sehr zu begrifen
L . Gravierende Auswirkungen fiir den gesam-
L511 Osterfelder StraRe - Geschwindigkeitsreduzierung auf P X
D | /633 Horster Strae | 2118 Linien Tempo 10/20 ten OPNV in Bottrop zu erwarten (extreme
Fahrzeitverluste)
Hans-Bockler Stralle / . . i Fahrzeitverluste durch zahflissigen Ver-
E | L641 Peterstr. / Prosper- IE\ISEB1,8979, ggs;szﬁgggt";\;iﬁni?imﬁgi kehr zu beftirchten
stralke purig Haltestelle Am Lamperfeld betroffen
) . Fahrzeitverluste in Hohe von ca. einer Mi-
F | K14 Nordring 261, 264 Temporeduzierung auf 30/40 km/h nute pro Richtung und Linie zu befirchten
MaRnahme schwécht Attraktivitat der Pre-
J Im Fuhlenbrock / L 6223 | X42, NE18, Temporeduzieruna auf 40 km/h miumlinie X42
Oberhausener Strale 261, 268 P 9 Mit Fahrzeitverlusten der Linien X42, 261

und 268 ist zu rechnen.

m: Gravierende Auswirkungen auf OPNV / Gelb = Mittlere Auswirkungen auf OPNV / m: Keine bis geringe Auswirkungen auf OPNV

Sollte die mit ,rot gekennzeichnete MalRnahme ,D* nach den angekiindigten vorbereitenden Untersuchungen in eine konkrete Pla-
nung Uberfuihrt werden, besteht aus unserer Sicht auf jeden Fall Gespréchs- und Abstimmungsbedarf. Denn es wéren im Tagesver-
kehr erhebliche Mehrkosten im sechs- bis siebenstelligen Bereich und splrbare Fahrplananpassungen fiir den Betrieb der Vestischen
durch enorme Fahrzeitverluste (mit Auswirkungen auf die Umlaufe) zu erwarten.

MaRnahme D und E
Die Hinweise werden zur
Kenntnis genommen.

MalRnahme F und J:

Bei den MaBnahmen F uns
J handelt es sich um die
Prifung, ob larm-
technische
Voraussetzungen fiir eine
mogliche Anordnung von
Geschwindigkeitsreduzieru
ng vorliegen.

Im Falle einer Anordnung
der Geschwindigkeits-
reduzierung werden die
Belange der Vestische
bericksichtigt und tber
die Umsetzung rechtzeitig
informiert.
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