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Betrefi- Beteiligung des Eizsenbahn-Bundesamtes an der Larmaktionsplanung (Runde 3) der

Stadt Bottrop
Bezug:
Anlagen: T
Sehr geehrie Frau Jacob,

im Rahmen der Mitwirkung in Ballungsrdumen unterstitzt das Eisenbahn-Bundesamt nach § 47e
Abs. 4 Bundes-Immissionzschutzgesetz (BimSchiG) Ballungsraume bei der Larmaktionsplanung.
Dies stellt in Abgrenzung zum Baugesetzbuch (BauGB) keine Beteiligung Trager dffentlicher Be-
lange (TGB) dar. Im Rahmen des Verfahrens stelle ich hnen die folgenden Informationen und Ma-

terialien zur Verflgung.

Auf der Intemnetzeite des Eisenbahn-Bundesamites finden Sie Kartenmaterial fiir den Ballungsraum
Bottrop, das lhnen kostenfrel zur Verfugung steht. Unter

hitps.fwww.eba. bund de/DE/Themen/Laerm an Schienenwegen/Laermkartierung/Ballungsrasum

e/nwinw _node. htmi konnen Sie Larm- und Betroffenheitzkarten {sowohl fir den gewichiteten Tag-

Abend-Macht-Lamindex Lygy alz auch fir den Macht-Larmindex L) an Haupteizenbahnstrecken
und sonstigen Strecken beziehen. Zusatzlich steht lhnen Karten- und Datenmaterial auf dem si-
cheren BSCW-Server zur Verfligung, den Sie unter folgender Adresse erreichen:

hitps:/lbscw. bund.de!. Bitte beachten Sie bei allen bereitgestelten Materialien die Hinweise zu
Urheber- und Nutzungsrechten.

Husanschrilt Ubarweisungen an Bundeskasse Trier

Henemannséralle 8, 53175 Bann Dieutsche Bundesbank, Filiale Sasbrlickean

Tel-Hr. =49 (228) S828-0 BLZ 580 0DD 00 Konbo-Mr. 590 010 20

Fa-Mr.  #49 {228} G826-0100 IBAN D 81 5500 0000 0058 0010 20 BIC: MARKDEF 1550
De-Mai:  pastsipfe@eba-bund de-maid de Leitweg-1D: 981.11203-07
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Die Ergebnizse der Larmkartierung (Runde 3) zu Betroffenen und Belastung im Ballungsraum
Bottrop finden Sie im Anhang der E-Mail als PDF. Ebenfallz erhalten Sie die Ergebnisse der ersten
Phase der Offentlichkeitsbeteiligung an der Lirmaktionsplanung des Eisenbahn-Bundesamtes filr

die Stadt Bottrop.

Zusatzlich stelle ich Thnen Raster-Lamkennzifferkarten fir den Nacht-Larmindex Lygn zur Verfi-
gung, auf denen sine Auswahl an vordringlichen Larmschwerpunkten gekennzeichnet ist. Dazu ist
ZuU beachien: Im Rahmen der strategischen Larmkariierung des Eisenbahn-Bundesamtes wurden
die Larmbelastung an Eisenbahnsirecken des Bundes sowie die Anzahl der durch Schienenver-
kehrslamm belasteten Bewohnerinnen und Bewohner berechnet bzw. pauschalisiert. Die Ergebnis-
ze der Lamkartierung (Verdffentlichung: Juni 2017) kdnnen fir die |dentifizierung von Larm-
schwerpunkten in Ballungzraumen und Kommunen herangezogen werden. Ein Larmschwerpunkt
beschreibt ein begrenztes Gebiet entlang eines Schienenweges, in dem eine hohe Anzahl an Be-
froffenen einer verhalinismakig hohen Belastung durch Schienenverkehrslarm ausgesetzt ist. Ne-
ben den Ergebnizsen der Larmkarfierung sowie der Betroffenheitsanalyse ist eine qualitative Ein-
Zelfallbetrachtung zur Identifizierung eines Larmschwerpunktes ndtig. Diese Vorgehensweize ent-
halt weitere Abwagungen, die uber feste Kriterien wie Anzahl der Betroffenen hinausgehen. Aus
diesem Grund kann kein Volistandigkeitsanspruch an die Benennung von Larmschwerpunkten
gestellt werden. Die Kennzeichnung von Larmschwerpunkien liegt im Emnessen des Eizenbahn-
Bundesamtes und ist isoliert fir jede Kommune und jeden Ballungsraum zu befrachten. Ein bun-
desweiter Vergleich ist weder angestrebt noch zielflihrend.

Dem beschriebenen Verfahren folgend und wie auf den Karten dargestellt, konnten Larmschwer-
punkte in den Bereichen Bottrop-Boy (vgl. Karie 4211) sowie in Bottrop-Yonderort/Lehmkuhle {vgl.
Karte £311) identifiziert werden.

Zum Schutz vor Larmbelastung durch Eisenbahnverkehr auf Schienenwegen gilt nach dem Bun-
des-lmmissionzschutzgesetz (BlmS3chG) das Prinzip der Larmvorsorge. Das bedeutet: Ein An-
spruch auf Larmachutz kann dann entstehen, wenn Schienenwege neu gebaut ader wesentlich
geandert werden. Erganzend hierzu hat die Bundesregisrung 1999 ein Lammsanisrungsprogramm
eingerichiet, im Rahmen dessen auch an besiehenden Eizenbahnstrecken — alzo ohne wesentii-
che Anderung am Schienenweg — Schallschutz realisiert werden kann. Weitere Informationen zum
Gezamtkonzept der Larmsanierung des Bundes und die genauen VYoraussetzungen finden Sie auf
der Internetzeite des Bundesminisieriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)

hitps.'www. bmvi.de/SharedDocs/DE/Arikel/E/laermvorsorge-und-laermsanierung.himl sowie in

der Richtlinie zur Férderung von Maiknahmen zur Larmsanierung an besiehenden Schienenwegen
der Eisenbahnen des Bundes (Uberarbeitete Fassung 2018), die Sie unter

https{fwawwi bmviode’SharedDocs/DE/Anlage/Efoerdemichtlinie-laermsanierung-

gchiene pdf?  blob=publicationFile eingsehen kinnen.
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Voraussetzung fur die Durchfihrung einer Larmsanierungsmalnahme ist, dass die enisprechende
Strecke in das Gesamtkonzept der Larmsanierung des Bundes aufgenommen ist und dabei als
entsprechend dringlich angesehen wird. Zuwendungsempfangerinnen und -empfanger der Mitial,
die der Bund fur die Larmsanierung zur YVerfilgung stellt, sind ausschliellich Eisenbahninfrastruk-
turuntemehmen des Bundes, z.B. die DB Neiz AG, die auch die operative Gesamiprojektieitung
wahrnehmen. Bei passiven Larmschutzmalnahmen, zu denen der Einbau von Schallschutzfens-
tem zahlt, sind die begunstigien Hauseigentimerinnen und -eigentimer Zweitempfangernin bzw.
-empfanger. Sie werden vom Eigenbahninfrastrukturunternehmen Uber das Larmsanieningspro-
gramm informier und erhalten die Maglichkeit der Teilnahme. Mit Abschluss der Maknahme wer-

den keine Fordermittel mehr freigegeben.

Im Ballungsraum Botirop gibt es Larmsanierungsmainahmen, die alz bereits fertiggestelit gefihrt
werden {vgl. dazu im Anhang das Dokument ,LAP R3_BRm Botirop_Anlage 1%). Bitte beachiten
Sie dazu, dass der Stafus 1" (entspricht fertiggestellt”) bedeutet, dass die Malnahmen nach An-
gaben der DB Metz AG als fertig bearbeitet gelten; teilweise die Umsetzung der Malknahme aber
noch anstehen kann.

Auterdem =ind im Ballungsraum Boftrop weitere Matnahmen zur Larmminderung im Rahmen des
freiwilligen Larmsanierungspragrammes des Bundes vargesehen (vgl. dazu im Anhang das Do-
kument LAP R3_BRm Bottrop_Anlage 3°). Fir die Neuerstellung des Gesamtkonzeptes der
Larmsanierung hat eine Meuberechnung der Anlage 3 statigefunden. Bei der Ermitllung des Larm-
sanierungsbedarfs wurde das gesamtie Schienennetz der Eizenbahnen des Bundes betrachiet,

auch bereitz sanierte Bereiche. Dieze Bereiche wurden mit _X65° in der Tabeille gekennzeichnet.

Im Rahmen der Mitwirkung des Eisenbahn-Bundesamtes an der Larmaktionsplanung in Ballungs-
raumen wurde die Deutsche Bahn AG um Auskunft zur Larmsanierung in Bottrop gebeten. Dazu
teilte die DB Metz AG im Aufirag der Deutsche Bahn AG folgendes mit:

In Bottrop wurden folgende Bereiche vom Projekt Larmzsanierung bearbeitet:

2250 1.8 35
Battrop-\onderort 5508 16.9 18.8 3.300 m
Bosttrop (Knoten) 2204 12.2 134
- Welheirm Sid 2208 15.8 16,7
- Lehrmikuhle 2208 18,7 17.0
- Gerschede 2242 0.7 T 7.2000m
- Bottrop 1 2250 3.7 £3
- Bottrap 2 2250 41 .3
- Bay 2250 7.3 8.1

Seile 3 yon §
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Des Weiteren teilt die DE Netz AG mit, dass folgende Schallzchutzwande realisiert wurden:

SoW 1 22al 1.850 2610 880 m 2m idb
LS Lehmkuhle rechis 2208 16,177 168,750 573m 2m rdi
Plankenschemm links 2208 16,700 16.8E4 284 m 25 m idb
Lehmkuhle links 2242 0,708 1,181 472 mi 2m idb
Bottrop 1 rechts 2250 3,708 4,501 795 m im tdb
Blottrop 1 links Zz2a0 5.457 8.015 558 m im rdb
Bottrop 2 links 2250 4. 750 @,038 1.286 m im kb
Boy 1 rechis 2250 7.328 7.000 574 m im rdb
Bioy 2 rechis Z250 g.180 9.000 810 m im rdb
Boy links 2250 7.382 3.632 1.270m im tdb

" Aagrichiung der Schallschutrsand: Mk = links dor Bahn, rols = meonls der Bahey

An den Schallschutzwanden Lehmkuhle und Botirop 1 rechis werden im Jahr 2020 noch letzte

Arbeiten vorgenommen.

Aulterdem weist die DB Metz AG auf die Larmsanierungsbereiche in Anlage 3 zum Gesamikon-
zept der Larmsanierung des Bundes hin (siehe oben erwdhnies Dokument LAP R3_BRm
Botirop_Anlage 37). Wann genau die Larmsanierungsarbeiten durchgefihrt werden, st noch nicht
absehbar.

Abszchliztend méchte ich noch auf einige Fragen eingehen, die Sie im Yorfeld gestellt haben:

Vonderort (Im Brahmkamp)

Die Strecke 2206 (sudlich der Stralle Im Brahmkamp) gilt als fertigsaniern und nach den mir derzeit
vorliegenden Unterlagen sind keine weiteren Larmzanierungsmalnahmen geplant. Die Strecke
2250 (ndrdlich des Wohngebietes) ist in der Anlage 3 zum Gesamtkonzept der Larmzanierung des
Bundes enthalten. Das bedeutet, dass zu gegebener Zeit schalltechnische Untersuchungen
durchgefihrt werden, um zu ermittein, ob und welche Lammminderungsmalknahmen ergriffen wer-

den milssen. Wann dies geschieht, ist zurzeit nicht abzusehen.

Siedlung Plankenschemm

Auf der Strecke 2208 ist ein Abschnitt (Bahn-km 16,9 biz 17,0} in der Anlage 3 zum Gesamtkon-
zept der Larmsanierung des Bundes enthalten. Mach Auskunft der DB Netz AG, die fur das Projekt
Larmsanierung verantwortlich zeichnet, ist der Abschnitt jedoch sehr gering pricrisiert und mit ei-

ner Bearbeitung in den nachsten zehn Jahren wohl nicht zu rechnen.

Ebel {Bernepark/HaRlacherstr.}

Laut Angaben der DB MNetz AG sind die vergenommenen Lamminderungzsmalknahmen nicht im
Rahmen des Larmsanierungsprogramms des Bundes errichiet worden, da der Auslésewert in die-
sem Bericht nicht dberschritten wurde. Die Schallschutzwand entstand im Aufirag der Stadt
Bottrop, die dafur Fordemmittel erhielt. Das fihrt dazu, dass keine weiteren Malknahmen im Rah-
men der Larmsanismung vorgesehen sind.

Saite 4 won 5
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Auswirkungen von Prognosezahlen und Wegfall des Schienenbonus

Aufgrund der Absenkung der Auslisewerte fir die Larmsanierung sowie dem Wegfall des soge-
nannten Schienenbonus wurde der Bedarf an Larmsanierung neuberechnet. Dazu wurden alle
Strecken, auch die Bereiche, die bereits sanieri wurden, erneut betrachtet. Die erneute Berech-
nung fithrie zur Uberarbeitung der Anlage 3 zum Gesamtkonzept der Larmsanierung des Bundes.
Wie bereitz erwahnt erhalien Sie die (neue) Anlage 3 als Anhang zum Schreiben. Bereits sanieris
Abszchnitte sind in der Liste mit (X65° gekennzeichnet. Die Kennzeichnung X65" gibt an, dass der
Sanierungsbereich als fertiggestelt gefihnt wird und biz 31. Dezember 2018 ggf. mit Larmminde-
rungsmabnahmen auf 65 dB{A) (Auslosewert fiir Larmsanierung 60 dB8(A) plus 5 dB(A) Schienen-
bonus) saniert wurde. Bei der Berechnung wurden sowohl Daten zum Ist-Fahrplan als auch zum
Prognose-Fahrplan verwendet. Fir die Identifizierung von Lamsaniernungsbereichen wurden

schluszendlich die Werte genutzt, die zu einem hdheren Wert an Belastung fihrien.

Ich hofie, die zur Yerfigung gesteliten Informationen unterstitzen Sie bei Ihrer Arbeit an der

Larmaktionsplanung. Bei weiteren Fragen stehe ich lhnen gern zur Verfiigung.
Mit freundlichen Grifen
im Aufirag

Sebastian Rothe
GA 5362

Snite & vomn 5§
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* Eisenbahn-Bundesam

Ballungsraum: Bottrop

Tabelle 1a: Geschitzte Zahl der von Umgebungsiarm in ihren Wohnungen belasteten Menschen (gemal VBEB)
Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lgzy)

Pegelbereich in dB{A) Belastete Einwohner

55 < Lpey == 60 8.260
60 < Lpey <= 65 4250
65 <lpy<=70 1.380
T0<Lloen==73 530
Loen > 75 130
Nacht-Larmindex (L)

Pegelbereich in dB{A} Belastete Einwohner

(45 < Ly <= 50) 13.220
50 = Lyype <= 55 7.300
55 < Lygm <= 60 3.490
80 < Ly <= 65 1.110
65 = Lugm == 70 410
Lugni > 70 100

Tabelle 1b: Von Umgebungslarm belastete Flache und geschatzte Zahl der Wohnungen, Schul- und Krankenhausgebaude

Pegelbereich in dB{A) Belastete Flachen in km* Belastete Wohnungen Belastete Schulen Belastete Krankenhduser

Logy = 55 11,22 7.044 18 0
Loy = 65 349 987 1 0
Loy > 75 0,92 64 0 0

Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenh&user sind alle Einzelgebdude befrachtet worden. Bei Schulkemplexen aus
beispielsweise drei Gebduden sind somit drei Schulgebiude in die Auswertung genommen warden.
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Tabelle 2: Ergebnisse der 1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl Gesamtbeteiligung &0
1. Wie sehr fihlen Sie sich durch Schienenverkehrsidrm an dem genannten Ort gestdrt? Anzahl
1.1 Stark 58
1.2 Mittel 1
1.3 Gering bis gar nicht 0
1.4 Keine Angabe 1
2. Durch welche Art des Eisenbahnverkehrs filhlen Sie sich vornehmlich gestort? Anzahl
2.1 Personenverkehr 0
2.2 Giterverkehr 52
2.3 Personen- und Giiterverkehr T
2.4 Keine Angabe 1
3. Welche Gerdusche des Eisenbahnfahrbetriebes storen Sie besonders? (Mehrfachauswahl maglich) Anzahl
3.1 Fahrgerdusche 59
3.2 Bremsgerausche 56
3.3 Kurvenguietschen 43
3.4 Schienenstoligerdusche 47
3.5 Brickendrdhnen 42
3.6 Wamsignale 7
3.7 Andere Gerduschquelie(n) 46
3.8 Keine Angabe 1
4_ In welchem Zeitraum bzw. welchen Zeifraumen werden Sie durch Schienenverkehrsiarm gestort? (Mehrfachauswahl moglich) Anzahl
4.1 Tagsiber von & - 18 Uhr 55
4.2 Abends von 18 - 22 Uhr 58
4.3 Nachts von 22 - 6 Uhr 57
4.4 Keine Angabe 1
5. Wo filhlen Sie sich besonders durch Schienenverkehrsidrm belastigt? Anzahl
5.1 Zuhause (bei geschlossenen FensternTiren) T
5.2 Zuhause (im Freien und bei gedffneten Fenstemn) 51
5.3 Am Arbeitsplatz / Bei der Arbeit 0
5.4 Im &ffentlichen Raum (z.B. Park, Naherholungsgebiet) 0
5.5 Keine Angabe 2
Anzahl Gesamtbeteiligung 5]
6. Bei welchen Tatigkeiten beeintrachtigt oder stort Sie der Schienenverkehrslarm? (Mehrfachauswah! maglich) Anzahl
6.1 Beim Einschiafen und Durchschiafen 56
6.2 Beim Entspannen 55
6.3 Beim Arbeiten 42
6.4 Bei Freizeitaktivitaten 50
6.5 Keine Angabe 1
7. Sind Ihnen im Bereich des von Ihnen gebenen Ortes Lar inderungsmalinahmen bekannt? Wenn ja, welche? (Mehrfachauswahl maglich) Anzahl
7.1 Mir sind keine LarmminderungsmaBnahmen bekannt 9
7.2 Schallschutzwand [}
7.3 Schalischutzfenster 9
7.4 Sonstige Maltnahmen 0
7.5 Keine Angabe 39
8. Welche (weiteren) Maltnahmen zur LArmminderung halten Sie an dem angegebenen Ort flir am geeignetsten? Anzahl
8.1 Ich halte keine weiteren Mafinahmen fir erforderlich 0
8.2 Am Zug (z.B. geringere Fahrgerdusche) 5
8.3 An der Strecke (z.B. Larmschutzwand) 52
8.4 Am Gebaude (z B. Larmschutzfenster) 0
8.5 Keine Angabe 3
9. Fidhlen Sie sich durch andere Lammquellen gestort? Wenn ja, welche? (Mehrfachauswahi moglich) Anzahl
9.1 Strakenverkehr 40
9.2 Strallenbahnverkehr 0
9.3 Flugverkehr 1
9.4 Schifffahrt 0
9.5 Industrie und Gewerbe 0
9.6 Nachbarschaft und Offentliches Leben 0
9.7 Keine weiteren Larmquelien 18
9.8 Keine Angabe 1
10. Ist Schienenverkehrslarm bei lhnen vor Ort das vordringlichste Larmproblem? Anzahl
10.1.Ja 59
10.2 Nein 0
10.3 Keine Angabe 1

Larmaktionsplan Stadt Bottrop — 3. Stufe

Anlage 4 — Seite 7



Anlage 4

Ergdnzung: einzelne Stellungnahmen T6B zum Larmaktionsplan in vollstéandiger Version

Anzahl Gesamtbeteiligung 60
11. Fuhlen Sie sich ausreichend uber vorhandene und geplante Malinahmen des freiwilligen Larmsanierungsprogrammes des Bundes informiert? Anzahl
11.1Ja 38
11.2 Nein 14
11.3 Das Programm ist mir nicht bekannt 6
11.4 Keine Angabe 2
12. Ist Ihnen aufgefallen, dass Giterzige im Fahrbetrieb durch technische Maltnahmen am Zug in den letzten Jahren leiser geworden sind? Anzahl
121 Ja 4
12.2 Nein 55
12.3 Keine Angabe 1
357500
Eisenbahn-Bundesamt
L =l tierung an

Sehr geehrte Frau Jacob,

von Eisenbahnen des Bundes — Runde 3
(30.06.2017)

(mehr als 30,000 pro Jahr)
und somstige Strecken
Blattnummer: 4211

Macht- Ubersichtskarte
Larmkennziffer (Lyge)

[ >t.000

[ = 250—1.000
[ »s0—250
[ »10-50
[==10
o
A Beteiigung

= Hauptesenbehnstiecken
und sonstige Strecken

elien
(£ Eenbahn-Bundesam (2017)

© DE Hetz 4G, Bahn-Geodaten/ Infrastruicturdaten {2016]

(© Bundsant fur Kartogrephie und Geodsie 2017, Datenquelen:

ttpiisg e [ TopHus Cpan.pdf

Berechnungsvarschrift
Siehe Barechnungsteamel m Larmaktionszian Tl A 2017/2008

Haftungshinweis
Dess Exenloahn-Buridesent Gbeminnit keine Gemde fr die Aktudikit,
Fichtigket und Volstandigket der dargestelten Infomationen. dus der

abgeiiiate dzs
fienban-Sundesamt sind susgeschinssen, Ok git nicht im Fale einer
Werlztzung des Lebens, des Korpers und der Gesundhet.

Kaordinatensystem
ETRSSS / UTM Zane 32N

Die Nutaung der Kasten wid fir die Geofachdaten des Exentuahni

Eundesamtes durch die Veromnung zur Festiegung der
fir die b Bund

(GRONULA- w2580 I 8/ GEOt 20/ ) VO 19, MarT 2013
{BunGeSQEseTDRNL Jeigang 201F Te 1 i, 14) Qeregel, Fir die
Hintergundiatte geken di Bestimmungen der Datentaenz Deutschind —
Namensnennung — Version 2.0- wuv. geviata.de/dhde/by-2-2

Impressum
Eienban-Bundesamt

Rbtps:d v, eba bund.de
fartographische Bearbetung: Referat 53

anbei Uibersende ich lhnen die Beteiligung des Eisenbahn-Bundesamtes im Rahmen der Mitwirkung an der Larmaktionsplanung im Ballungsraum

Bottrop.

Bei weiteren Fragen stehe ich lhnen gern zur Verfligung.

Mit freundlichen GriBen
im Auftrag

Sebastian Rothe
GA 5362

Eisenbahn-Bundesamt

Referat 53: Larmkartierung, Larmaktionsplanung und Geoinformation

HeinemannstraBe 6
53175 Bonn
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Vollstandige Version zu Anlage 3, Stellungnahme 07)

Stefan Junkereit - 4m alten Bahnhof 62 - 46244 Botirop

Diafum; 24 052020
Vorgangsnurmmer. BOT 14-08_17 IMS /0520
Sinck Balirar ) Ansprechparner  Stefan Junkersit
Fachbereich Unmwelt und Grin
gg:‘t‘-"m:"ﬂe‘f”?gfm Telafon dienstich: 02045-403305
46238 Botirop Telefon mokil; 017 2-0656763

Telefon privat  02045-4680640
E-Mail: junkereit@postec de

Betreff: Stellungnahme NABU Bottrop Larmaktionsplan Stufe 3 fir Bottrop

Sehr geehrte Damen und Hermen,

namens und mit Volimacht des MABL MEW nehme ich zu dem Larmaktionsplan Stufe 3 der
Stadt Bottrop wie folgt Stellung:

Auch der Larmaktionsplan von 2017 wurde vom NABU Bottrop in einer Stellungnahme
bewertat, daher lassen die uns vorliegenden Unterlagen aus dem Jahr 2017 einen Vergleich der
Larmmaktionspldne von 2017 und 2020 zu.

Die Aufstellung vom Larmaktionsplanen dient geman der RL 2002/4%'EG  dem Jiel, den
Umgebungslarm so weit erforderlich und insbesonders in Fallen, in denen das Ausmalk der
Belastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann, zu verhindern und zu mindarn
und die Umwettqualitdt in den Fallen zu erhalten, in densn sie zufrieden stellend ist”.

Fiel ist also eine Verminderung der Umgebungslarmbelastung. Dieses Fiel wird von der Stadt
Bottrop in folgenden Punkte verfehit:

1. Darstellung ,,LAP - Ruhige Gebiete und ruhige Kernflachen*

Der Vergleich mit der Darstellung aus dem Jahr 2015 zeigh, dass weitrdumige Gebiete zwischen
der L623 (Bottroper Strafte, Minsterstrabe) und der LE21 (Alter Postweg), von Grafenwald im
Silden bis an die Dorstener Stadtgrenze, nicht mehr als ruhige Gebiete mit =55 dB(A)
eingezeichnet sind. Der Bereich Kirchhellen-Feldnausen kann ebenfalls nicht mehr als ruhiges
Gebiet bezeichnet werden. Von einer  Larmminderung” kann hier keine Rede sain:

Seiten 1 von 5
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Ruhigs Gebiats aus Lirmaktionsplan 2047 (Karta Mr. 18)

Der Verlust von ruhigen Gebieten zwischen der LE21 (Alter Postweg) und L623 {Bottroper

Siralte) zeigt deutlich, dass die Belastung stark zugenommen hat:
” h‘h_
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Ruhige Gebiste aus Larmaktionsplan 2020
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Auch der Vergleich der LArmkartierung an Strallen (Stand 2012) im Vergleich zu 201672017
Zeigt eine deutliche Steigerung der Larmbelastung entlang der L6211 und L623. Entlang der
L632 (Bottroper Stralte) wurde auf Datengrundlage der LArmkartierung 2012 lediglich an
einzelnen _Inseln eine Uberschreitung der Ausiisewerte von 70 dB(A) berechnet.

Larmkartisrung Stand 2017 entlang L6271 und LE23 vollfiachigs
Ubearschreitung der AuslSsewerto

Seiten 3 von 5
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Hier stellt sich die Frage, warum die Stadt Bottrop im Vergleich der Werte von 2017 und 2020
eine Verbesserung der Werte darlegt (gelbe Farbe = Mittelungspegel O bis -5 dB{A)):
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Vergleich der Werte 2012 - 20717 Stadt Bottrop

Als hauptsachlich Larmaqueile 13sst sich in Bottrop der Stralenverkehr ausmachen. Als
besonders wirksam haben sich Geschwindigkeitsreduzierung und Verbesserung des

Siraftenbelags erwiesen.

Siatt eines Flickenteppichs® der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von abwechselnd 506070
km'h fordern wir auf der L623 und L621 durchgangig 50 km/h als LArmminderungsmaknahme
ginzufiihren. Sofem die Stralten im Veraniwortungsbereich von Siralten NEW liegen, muss
muss die Stadt Bottrop auf Strallen NRW einwirken, um eine Reduzierung der
Hichstgeschwindigkeit zu emreichen. Begleitet werden muss die Malknahme durch weitere
stationdre Geschwindigkeitsiibernwachungen wie im Bereich der Gregorschule in Kirchhellen,

die sich als ausserordentlich wirksam srwiesen hat.
In der hochbelasteten Innenstadi sollte eine generelle Geschwindigkeitsbeschrankung von 30

km'h eingefihrt werden. Weiterhin solite bei der Sanierung der maroden Strafen der Einbau
van larmmindemden Asphalt vorgesehen werden.

2. Geplanter Badesee ,, Tottelberg”
Die ldee, einen Badeses  Totielberg” einzurichien, ist ca. 30 Jahre alt. Die Randbedingungen

haben sich seitdem stark verdndert, der Erholungsdruck auf die Naherholungsgebiete ist extrem
gestiegen. Die urspringliche Absicht, den Heidesee von Badesuchenden zu entlasten, ist heute
nicht mehr umsetzbar. Stattdessen muss aus unserer Sicht die Kirchhellener Heide besonders
geschitzt werden. Die Stadt Bottrop versucht siattdessen inr Konzept der Fun-City™ mit
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Badesee, Liegewiese und Campingplatz in das Maturschutzgebiet Kirchhellener Heide zu
bertragen. Damit setzt sich die Stadt Bottrop sogar gegen den Willen der Bezirkspolitiker und
einem Grofieil der Blrger hinweg.

Der MABL) Bottrop stellt sich entschieden gegen den Badesee Tiottelberg. Die vorweg
genommene Anpassung bzw. Reduzierung der ruhigen Bereiche muss wieder zuriick
genommen werden.

3. Verkehrslandeplatz Schwarze Heide

In der "Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslamm” des
Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 wird der Ausdruck
JUmgebungsiarm® definiert als unemwinschie oder gesundheitsschadiiche Gerausche im
Freien, die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschiieftlich des Larms, der
von Verkehrsmitteln, Strallenverkehr, Eisenbanhnverkehr, Flugverkehr sowie Gelandan fir
industrielie Tatigkeiten [...] ausgeht®.

Der Umgebungslarm aus dem Flugverkehr, insbesondere der unertraglichen
Kunstflugmaschinen, fehlt vallig.

4, Stellungnahme des NABU Bottrop zum Lérmaktionsplan 2017
Die Stellungnahme ist nochmals belgefiigt. Die Anregungen aus der Stellungnahme von 2017
gelten auch fur 2020,

Mit freundlichen Griken

S U

Stefan Junkereit
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Ergdnzendes Schreiben zu Anlage 3, Stellungnahme 07)

Sehr geehrte Frau Jacob,

als Bevollmachtigter des NABU NRW Ubersende ich lhnen unsere Stellungnahme zum Larmaktionsplan 2020. Die
Inhalte unserer Stellungnahme aus 2017 haben an Aktualitét nichts eingebiBt, daher erhalten Sie nochmals die
Stellungnahme aus 2017 mit der Bitte, auch diese Inhalte zu berticksichtigen.

MfG
Stefan Junkereit

Stefan Junkersit - Am alten Bahnhof 62 - 46244 Bottrop
Vorgangsnummer:  BOT 14-08.17 IMS

Ansprechpartner:  Stefan Junkereit
Stadt Bottrop

Ernst-Wilczok-Platz 1 Telefon dienstlich:  02045-403305

46236 Bottrop Telefon maobil: 0172-6656763
Telefon privat: 02045-4680640
E-Mail: junkereit{@posteo.de
Datum: 08.09.2017

Betreff: Stellungnahme zum Larmaktionsplan der Stadt Bottrop; Stand Dezember 2016

Sehr geehrie Damen und Herren,

namens und mit Vollmacht des NABU NRW nehme ich zu dem Larmaktionsplan der Stadt Bottrop (Stand Dezember
2016) wie folgt Stellung:

1. Anmerkungen zu Kap. 2 Analyse der Lirmbelastungssituation

Die Analyse der Larm- und Konfliktsituation ist unvollstdndig. In der "Richtlinie 2002/49/EG Gber die Bewertung
und Bekimpfung von Umgebungslarm"” des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25 Juni 2002 wird der
Ausdruck ,Umgebungsldrm” definiert als , unerwinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die
durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlielich des Larms, der von Verkehrsmitteln,
StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir industrielle Tatigkeiten [...] ausgeht”.

VLP ,Schwarze Heide":

Gemalk Artikel 3 Buchstabe p) der Richtlinie 2002/49/EG sind Verkehrsflughafen mit einem Verkehrsaufkommen
von 50.000 Flugbewegungen pro Jahr zu bericksichtigen. Der Verkehrslandeplatz (VLP) ,Schwarze Heide” im
Kirchhellener Norden hat bereits im Jahr 2015 dieses Verkehrsaufkommen erreicht (siehe Flugplatz "Schwarze
Heide" - 01-20-2016 der FOP Bottrop). Weiterhin zeigt der Flugplatz durch den nach §12 LuftViG auferlegten
Bauschutzbereich {(Amtsbiatt Mr. 50 Bezirksregierung Disseldorf 26.01.01.02-6 VLP) die erforderlichen Merkmale
fiir einen Flughafen statt eines VLP.

auf Seite 3 des Larmaktionsplans ist der Verkehrslandeplatz Schwarze Heide namentlich aufgefihrt, jedoch wurde
dieser in der Larmkartierung und den Betroffenenstatistiken nicht aufgenommen.

Insbesondere die von den Gesellschaftern der Flugplatzgesellschaft Schwarze Heide beabsichtigte Ertichtigung des
VLP soll zur Ansiedlung neuer Luftfahrzeuge fihren, um damit den jéhrlichen Fehlbetrag der Flughafengeselischaft
zu reduzieren. Dabei soll auch ,eine Verlagerung von schwereren Luftfahrzeugen von anderen Flughafen und
Landeplétzen an den Standort Schwarze Heide stattfinden.” (siehe Drucksache Nr. 750 der Stadt Voerde vom
23.09.2013). Inzwischen werden Flugbewegungen mit Luftfahrzeugen bis 7 to erméglicht.

In der Planfeststellung der Bezirksregierung Diasseldorf 26.01.01.02-EDLD dber den Ausbau des VLP Schwarze
wurde die Verlangerung der Start- und Landebahn auf insgesamt 1500 m genehmigt. Dabei wurde der
Flughafengesellschaft Schwarze Heide mbH die Auflage gemacht, bis zum Jahr 2015 ein ldrmphysikalisches
Gutachten auf Basis der I5T-Bewegungszahlen im ausgebauten Zustand zu erstellen.
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Aussagekriftige Daten Uber die Larmbelastung mussten alse vorhanden sein und waren zu berucksichtigen.
Alternativ konnen die Daten gemat der vorldufigen Berechnungsmethode fur den Umgebungsiarm an Flugplatzen
{VBUF] ermittelt werden

Mit diesen Daten ist die Anakyse der Larm- und Konfliktsiteation zu erganzen und new zu bewserten.

Eine mogliche paknahme wire z.8. ein Uberflugverbot fir Flugzeuge des vLP Schwarze Heide dber dis
betroffenen Stadteile Kirchhellen und Grafenwald

2. Anmerkungen zu Kap. 2.2 Bewertung der Larmbelastungssituation

strafenverkehr:

Auf Seite 19 wird der Stadtteil Kirchheilen-Mitte als von besonders hohen Larmbelastungen betroffenen Stadtteil
beschrieben (siehe avch Karte 1 des Larmaktionsplans; z.8. Bereich Bottroper Strale Ortseingang ¥irchhelien).
Malknahmenvorschidge:

#  Geschwindigkeitsiberwachung am Ortseingang Eirchhellen {Bottroper Strale in Fahririchtung Kirchhellen
bzw. alleestralie in Fahrtrichtung Bottrop)

*»  Umgestaliung der Kreuzung an der Kreuzung Bottroper Strafie f Oberhofsiralie [ Alleestrafe /
Hofthausenar Strafie in einen Kreisverkehr, dadurch wird verstetigung des kfz-verkehrs erreicht. Sofern
kein Kreiswerkehr moglich, dann alternativ StralienbaumaBnahme zur Beseitigung von Fahrbahnschaden
bzw_ Einbau von Flusterazphalt.

Der Staditeil Bottrop-Ebel wird durch LKW -Verkehr stark belastet. Ein LEW-Routenkonzept ist vorhanden, jedoch
werden die Beschilderungen von den LEW-Fahrern weitgehend ignariert.
Malknahmenvorschizge:

*  LEW-Machtfahrverbote

*»  Verstarktie Verkehrshontrollen

*  Mechanische Sperren bow. Schikanen, die eine Durchfahrt vonLEw verhindern,

3, Anmerkungen zu Kap. 5.1.1 Klimaschutzteilkonzept Mobilitat
senersll wir bei den verkehrskonzepten zu stark auf den Individualverkehr gesetzt.
Maknahmenvorschiage:

*  Reduzierung der Verkehrsbelastung durch kfz, in dem verbesserte SPNW-Anbindung zwischen Kirchhellen
und dem Bahnhof Feldhausen eingerichtet wird.

*  Einrichtung von Busspuren brw. kombinierte Bus-/Fahrradspuren zur Forderung der GPMV-Anbindung

4, Anmerkungen zu Kap. 5.2 Stralenbauliche MaBnahmen

Im Kapitel 5.2 auf Seite 50 ist der Teilausbau der B224 zu A52 zwischen Ezsen-Nord und bis zur A2 aufgefuhrt. Es
fehit jedoch der geplante Ausbau des Autobahndreiecks Bottrop A2/A31 von 2021 bis 2024, Fir diesen Abschnitt
werden folgende Malnahmen vorgeschlagen:

»  Aktive Larmschutzmafinahmen am Autobahndreieck Bottrop.

Larmmindernder Stralfenbelag

Geschwindigheitsreduzierung auf 100 km/h veridngern vom AD Bottrop bis A5 Kirchhellen-Nord
Uberholverbot fiir LKW vom Autabahndreisck Bottrop bis Anschlussstelle Kirchhellen-nord

Aufgrund der weiter steigenden Verkehrsbelastung auf Autobahnen: akinee Schallschutzmainahmen
mwischen Autobahndreieck Bottrop A2/A31 bis Anschluzsstelle Kirchhellen Mord (jeweils bis zum
Larmschutzwall].

5. Anmerkungen zu Kapitel 10.4 Ruhige Gebiete

Auf Seite 134 des Larmaktionzplans wurde die Flache des VLP won den ruhigen Gebieten ausgeschlossen. Die
Schallemissionen der startenden und landenden Flugzeuge sowie die Uberflige Uber Kirchhellen fiihren jedoch zu
erheblichen Larmbelastungen der Umgebung, die durch die geplante verlagerung von schwereren Luftfahrzeugen
an den Standort schwarze Heide noch zunahmen wird. Die Ermittiung und Abgrenzung der Lirmschutzgebiete und
Larmschutzzonen nach Landesentwicklungspian LEP IV sollte daher fir die betroffenen ruhigen Gebiete, ua. fur
das ausgewiesene Gebiet  Kirchhellener Heide®, noch durchgefiihrt werden.

Mit freundlichen Griken

< U

Srefan Junkerei
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Ergdnzendes Schreiben zu Anlage 3, Stellungnahme 13)

Héckber, Anne

Von: Hickber, Anne

Gesendet: Dienstag, 22, August 2017 13:47

An: ‘annemarie.gehrke@bottrop.de’

o Meumann, Christoph; Klein, Manfred; Kleischmann, Helgard; Fehren-
Schmitz, Eva; Spotke, Reiner

Betreff: Wia: Entwurf eines Larmaktionsplans fir die Stadt Bottrop; hier: Beteiligung
der Trager offentlicher Belange

Anlagen: scan_2017073111524%05807 3. pdf

Sehr geehrie Frau Gehrke,

Sehr geehrte Damen und Herren,

miit Schreiben vomn 21.07.2017 haben sie den Entwurf des Larmaktionsplanes for die Stadt Bottrop vorgelagt. Hlerzu
nehme ich wie folgt Stellung:

Bereits im Yorgriff auf die aktuelle Beteiligung der Trager offentlicher Belange, hat Straen NEW am 29.06. 2016 per
Fax zu giner E-Mail vam 31,05 2016 und einer angahangten Prasentation Stellung ganommen, Diese Stellungnahme
1at auch bezlhglich des varliegenden Entwiurfs des Larmaktionsplanes weiterhin Bestand.

Darvber hinaus sprechen Sie folgende Larmschutzmalnahmen an Autobahnen an:

« A42
« Ausbau einer neusn Anschlussstelle an der A 42 fir eine alternative und larmarme Anbindung von
Gewerbebetricben durch Wegfall durch Weagfall von Lkw-Fahrten durch Wehngebiste
s Errichiung einer Photovoltaik-Larmschutzwand oder Wallanlage an der A 42 zum Schulz des
Wohngebietes Welheimer Mark

Der Bedarfsplan 2016 sieht den G-streifigen Ausbau der A 42 zwischen der AS Bottrop-S0d und dem AK
Eszen-Mord mit hochster Dringlichkeit (VE-E) vor. Im Zuge des Ausbaus der & 42 st Larmvorsorge
vorgesehen. In diesem Zusammenhang haben die Anwohner auf der Basis des
Bundesimmissionaschutzgeseizes einen normierten Anspruch darauf, dass an ihren Gebauden die
quartierbezogen festgelegten Immissicnsgrenzwerte eingehalten werden, Damit wird sich insbesonders
Larmsituation im Wohngebiet Wetheimer Mark deutlich verbessern. Diese Matnahme wird zeitnah der Stadt
Bottrop vorgestelit und kann natOrlich auch im Lamaktonsplan bericksichtigt werden,

Eine neue Anschlussstelle (AS) an der A 42 ist beim BMVBS zu beantragen. Anfrage auf zusaiziiche AS
werdan vom BMVYBS restriktiv behandelt, da die Sicherheit und Leichiigkeit des Autobahnverkehrs durch AS
nachtailig beeinflusst wird und mit der bastehenden Anschlusssiellendichte zumeist eine hinreichende
regionale Anbindung gewahrigistel ist Wesentliche Prifaspekte fir sine neue AS sind die Aufnahmekapazitét
der durchgehenden Autobahn, die Fermverkehrsbedeutung der neuen AS sowie Alternaliven Prifung,
imwieweit eine Anbindung Ober vorhandeng Anschlosse maglich ist. Aufgrund dessen kann hinsichtich dieser
Malknahme fur den Stralen NEW keine Zustimmung oder Verpflichiung abgeleitet werden.

Bezlilgiich der Photovaoltaik-Larmschutewand oder -Walhanlage irm Bearaich des Wuhngehieteﬁ Walheimer
Mark verwetse ich auf die Workshops zur Solar-Park-Autobahn A 42, die unter der Regie der Stadt Essen und
u.a. Ihrer Beteiligung durchgefihrt wurden. Die eingehende Prifung fahrbe im Mai 2015 zu dem Ergebnis,
dass die Realisierung der angedachien Photovoltaik-Larmaschutzwande entang der A42 zwischen dem AK
Essen-Mord und der AS Gelsenkirchen-Helker nicht umgesetzt werdan, Die dort von Strallen. NEW
vorgetragenen Rahmenbedingungen, unter Berlcksichtigung derer eine solche Wand oder Wallanlage
realisiert werden konnte, gelten weiterhin. Eine Zustimmung ist daher derzeit nicht méglich,

« AS52
« Bau von Larmschutz im Zuge des geplanten Ausbaus der B 224 zur A 52 in Baltrop — Boy/Welhaim

Bezlglich der Angaben zum Larmschutz im Zuge des Ausbaus der B 224 zur A 52 besteht grundsatzlich
Einverstandnis. Ich bitte Sie lediglich auf Seite 50 den Satz |Ein Baubeginn kénnte nach Angaben der

zustandigen Projektieiterin der Landesbehtrde Stralen NRW frohestens 2019 erfolgen” durch Die
Malnahme befindet sich im Planfesistellungsverfahren. Die Larmtechnische Untersuchung wird auf die

1
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Warkehrsprognose 2030 akiualisiert. Der Abschiuss des Planfeststellungsverfahrens ist zurzeit noch nicht
absehbar” zu erselzen.

A2

« Geschwindigkeitsbeschrankung 100 kmv/h fir die A 2 in Bottrop-Eigen

s+ Geschwindigkeitsbeschrankung 100 kmdh fir die A 2 Bottrop (Mitte Ost)
+ Geschwindigheitsbeschrankung 100 km/h fir die A 2 Bottrop (Ost)

s Geschwindigheitsbeschrankung 100 kmih for dia A 2 Bottrop (Mithe West)

Die Anordnung von strakenverkehrsrechtlichen Maknahmen, wie z.B. Geschwindigkeits-beschrankungen aus
Larmschutzgrinden, ist an strenge Voraussetzungen geknopft.

Die mogliche Anordrung muss sachlich und fachlich fundiert sein und kann nur durch die jeweilig zustandige
Stralenverkehrsbehorde angeordnet werden. Da Sie bei der Bezirksreglerung Minster offensichtlich eine
Geschwindigkeitsbeschrénkung aus Larmschutzgrinden beantragt haben, ist diese verpfiichtet jeden
Einzelfall zu prifen. Im Rahmen des Verfahrens muss sie die Strallenbaubehdrde beteiligen. Dies ist
allerdings in den benannten Abschnitten der A 2 bisher nichterfolgt. Sobald die offizielle Anhérung zur
Anordnung von der Stralenverkehrsbehtrde erfolgt, wird Strassen NRW eine Stallungnahme for den
jeweiligen Einzelfall abgeben

Unabhangig von dem ausstehenden farmiichen Verfahren nach § 45 SO ist in diesem Zusammenhang zu
bedenken, dass der widmungsrechtliche Zweck insbesondere einer Autobahn oftmals durch
verkahrsrechtiche Anordnungen in Frage gestellt werden kann. Dartuber hinaus zeigt der ,Modaliversuch
Tempaolimit” der Bazirksregierung Arnsberg mit einer Geschwindigkeitsbagrenzung von 100 kmih auf einem
Teilstick der A 45 im Dortmunder Stden, dass die gewlnschie Larmreduzierung ausbleibt

Stralen MRV sieht daher altermativ und deutlich wirksamer Larmvorsorge im Zuge des Umbaus des AD
Boftrop und Larmsaniarung mit der Erhalttungsmalnahme von AS Oberhausen-Kanigshardt bis AD Bottrop
vior. Mit diesen Malnahmen wird die Larmbetroffenheit in den Stadtteilen Eigen und Fuhlenbrock erheblich
verbessert,

Wie an dar A 42 und A 52 haben die Anwohner am AD Bottrop auf der Basis des
Bundesimmissionsschulzgesetzes einen normierten Anspruch darauf, dass an ihren Gebauden die
quartierbazogen festgelegten Immissionsgrenzwerta eingehalten werden.

Die Larmsanierung zwischan AS Oberhausen-Konigshardt und AD Bottrop beruht auf keiner rechtlichen
Grundlage. Sie wird auf Grund haushattsrechtlicher Regelungen durchgefihrt und stedlt eine fraiwillige
Leistung des Bundes im Rahmen verfligbarer Heushaltsmittel dar. Die Larmsaniarung dient der
Werminderung der Larmbelastungen an bestehenden Stralien, ohne dass eine bauliche Anderung am
Verkehrsweg erfolgt. Die Ausldsewarta der Larmsanierung liegen Gber den Grenzwerten flr die
Larmvarsorge. Mit Hilfe der Larmsanierung wird aber trotzdem eine deutliche Verbesserung der Larmsituation
erzielt, sodass aul weitergehende strallenverkehrsrechtliche MaBnahmen verzichtel werden kann.

Strafen. NEW stimmit den vorgeschlagenen Geschwindigheitsheschrénkungen daher nicht zu.

Mit freundlichen Grilen
Im Auftrag

Anne Hbckbar

Landesbetrieb Straflenbau NEW
Regionalniederlassung Rubr - Haus Bochum -
Abteilung Planung

Harpener Heltweg 1

44781 Bochum

Tel.: 0234/9552-361 oder 0162/2398032

Fax; 023472552485
E-Mail: anne hoeckber@@strassan.nry.de
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