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Offentlichkeitsbeteiligung— Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange (T6B)/ Nachbargemeinden — Mai/ Juni 2020

Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange (T6B)/ Nachbargemeinden Mai/Juni 2020 (Auszlge)

Nr.

Einwender/ Datum

Anregungen/ Hinweise

Stellungnahme

01

Industrie- und
Handelskammer
Nord Westfalen,
Munster
15.05.2020

die Industrie- und Handelskammer (IHK) Nord Westfalen dankt fir die Mdglichkeit der Stel-
lungnahme zum Entwurf des Larmaktionsplans (3. Stufe) der Stadt Bottrop und erhebt keine
grundséatzlichen Bedenken gegen den Planentwurf.

Die IHK ist als Tragerin offentlicher Belange aufgerufen, die Inhalte des Planentwurfs mit
Blick auf zu erwartende Auswirkungen auf die ihr angeschlossenen Mitgliedsunternehmen
kritisch zu wirdigen. Aspekte der Gesundheitsvorsorge und des Gesundheitsschutzes fiir
die Burgerinnen und Biirger liegen grundséatzlich auch im Interesse der Unternehmen. Daher
unterstiitzt die IHK grundséatzlich die Ziele des Larmaktionsplans zur Larmminderung, wenn
sichergestellt wird, dass vorhandene Betriebe in ihren Betriebsablaufen oder Erweiterungs-
absichten durch diese Planung nicht eingeschrankt werden und dariiber hinaus eine gute
Erreichbarkeit und kurze Reisezeiten gewahrleistet sind. Dies gilt sowohl fur die Ver- und
Entsorgungsverkehre (Wirtschaftsverkehr) als auch fir die Erreichbarkeit der Innenstadt fir
Kunden und Besucher.

Ausdriicklich begrii®t die IHK daher die MaRBnahmen der Larmaktionsplanung, die zu einer
Verkehrslarmminderung bei Aufrechterhaltung der Leistungsfahigkeit des StralRennetzes
fuhren, wie die Optimierung oder Erneuerung vorhandener Lichtsignalanlagen-Steuerungen
oder den Einbau von Asphalt mit larmmindernder Wirkung bei anstehenden Fahrbahnsanie-
rungen.

Die Ausweisung Ruhiger Gebiete darf nicht dazu fuhren, dass bereits im Fldchennutzungs-
plan dargestellte und/oder (iber Bebauungspléne festgesetzte Gewerbeflachen in ihren Nut-

zungsmadglichkeiten eingeschrankt werden oder potenziell geeignete Fldchen dadurch nicht
mehr fUr die gewerbliche Nutzung zur Verfiigung stehen.

Die Hinweise werden
zur Kenntnis
genommen.

Die aktuellen
Planungen sind bereits
bei der Ausweisung der
ruhigen Gebiete
berlicksichtigt.
Hinweis: Grundsatzlich
ergibt sich jedoch
durch die
Kennzeichnung der
ruhigen Gebiete keine
Rechtsverbindlichkeit.
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02 | Regionalverband
Ruhr, Essen mit Schreiben vom 30.04.2020 haben Sie um Stellungnahme zum o. g.
22.05.2020 Verfahren gebeten. Freundlicherweise haben Sie uns eine
Fristverlangerung bis zum 27.05.2020 gewahrt.
Der Regionalverband Ruhr (RVR) als Tréger &ffentlicher Belange hat
folgende Hinweise.
Der RVR begriifdt die Umsetzung und Fortschreibung des
Larmaktionsplans (LAP) durch die Stadt Bottrop.
Die Anregung wird zur
Zur Reduzierung des Larms kann die Verlagerung der Verkehrsstréme Kenntnis genommen.
weg vom motorisierten Stralenverkehr einen erheblichen Beitrag Das Potential ist der
leisten: Larm vermeiden und damit direkt die Ursache adressieren. Das Stadt Bottrop bekannt
Potential, welches in der Verlagerung von Verkehren zum und soll auch im
Umweltverbund (FuB, Rad, OPNV) liegt, sollte aus Sicht des RVR im - Kti lan d
LAP deutlicher hervorgehoben werden. Larmaktionsplan der 4.
Stufe noch weiteren
Der RVR als Regionalplanungsbehdérde hat keine Hinweise Raum bekommen.
oder Bedenken.
Um eine weitere Beteiligung am Verfahren wird gebeten.
03 | Stadt Dinslaken Der Hinweis wird zur
18.05.2020 im Rahmen der Beteiligung zur 3. Stufe der Larmaktionsplanung der Kenntnis genommen.
Stadt Bottrop erhebt die Stadt Dinslaken keinerlei Bedenken. Die Aus-
weisung von ruhigen Gebieten an der Stadtgrenze zu Dinslaken wird
ausdriicklich begriifdt.
04 | Emschergenossen- | ... Der Hinweis wird zur
schaft, Essen gegen den L&rmaktionsplan der 3. Stufe bestehen unsererseits keine Bedenken und keine Kenntnis genommen.
20.05.2020 ATERgHIGRT.
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05 Kreis
Recklinghausen,
21.05.2020

zur Aufstellung des Larmaktionsplanes der 3. Stufe der Stadt Bottrop
gemal EG-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) ergeben sich aus der
Sicht des Landrates des Kreises Recklinghausen als Trager
offentlicher Belange keine Anregungen.

Ich weise aber darauf hin, dass der Kreis Recklinghausen an den
bisherigen Beteiligungsstufen nicht beteiligt wurde.

Die Hinweise werden
zur Kenntnis
genommen.

06 | Stadt Essen,
20.05.2020

das Umweltamt der Stadt Essen hat keine Bedenken und Anregungen.

Der Hinweis wird zur
Kenntnis genommen.

07 | NABU Nordrhein-
Westfalen, Stadt
Bottrop
24.05.2020

2 Stellungnahmen: 24.05.2020 und 14.08.2017
(Die Stellungnahmen sind komplett der Anlage 4 zu entnehmen)

24.05.2020

namens und mit Vollmacht des NABU NRW nehme ich zu dem Larmaktionsplan Stufe 3 der
Stadt Bottrop wie folgt Stellung:

Auch der Larmaktionsplan von 2017 wurde vom NABU Bottrop in einer Stellungnahme
bewertet, daher lassen die uns vorliegenden Unterlagen aus dem Jahr 2017 einen Vergleich der
Larmaktionsplane von 2017 und 2020 zu.

Die Aufstellung vom Larmaktionsplanen dient gemal der RL 2002/49/EG ,dem Ziel, den
Umgebungslarm so weit erforderlich und insbesondere in Fallen, in denen das Ausmal der
Belastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann, zu verhindern und zu mindern
und die Umweltqualitat in den Fallen zu erhalten, in denen sie zufrieden stellend ist”.

Ziel ist also eine Verminderung der Umgebungslarmbelastung. Dieses Ziel wird von der Stadt
Bottrop in folgenden Punkte verfehlt:

Der Hinweis wird zur
Kenntnis genommen.
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1. Darstellung ,,LAP - Ruhige Gebiete und ruhige Kernflachen*

Der Vergleich mit der Darstellung aus dem Jahr 2015 zeigt, dass weitraumige Gebiete zwischen
der L623 (Bottroper Strale, Munsterstralte) und der L621 (Alter Postweg), von Grafenwald im
Suden bis an die Dorstener Stadtgrenze, nicht mehr als ruhige Gebiete mit <55 dB(A)
eingezeichnet sind. Der Bereich Kirchhellen-Feldhausen kann ebenfalls nicht mehr als ruhiges
Gebiet bezeichnet werden. Von einer ,La&rmminderung” kann hier keine Rede sein:

Als hauptsachlich Larmquelle Iasst sich in Bottrop der Stralkenverkehr ausmachen. Als
besonders wirksam haben sich Geschwindigkeitsreduzierung und Verbesserung des
Stralkenbelags erwiesen.

Statt eines ,Flickenteppichs® der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von abwechselnd 50/60/70
km/h fordern wir auf der L623 und L621 durchgéngig 50 km/h als LarmminderungsmafRnahme
einzufiihren. Sofern die Stralen im Verantwortungsbereich von Stralken NRW liegen, muss
muss die Stadt Bottrop auf StralRen NRW einwirken, um eine Reduzierung der
Héchstgeschwindigkeit zu erreichen. Begleitet werden muss die Malinahme durch weitere
stationdare Geschwindigkeitstiiberwachungen wie im Bereich der Gregorschule in Kirchhellen,
die sich als ausserordentlich wirksam erwiesen hat.

In der hochbelasteten Innenstadt sollte eine generelle Geschwindigkeitsbeschrankung von 30
km/h eingefuhrt werden. Weiterhin sollte bei der Sanierung der maroden Stralken der Einbau
von larmmindernden Asphalt vorgesehen werden.

2. Geplanter Badesee ,, Tottelberg”

Die Idee, einen Badesee ,Téttelberg” einzurichten, ist ca. 30 Jahre alt. Die Randbedingungen
haben sich seitdem stark verandert, der Erholungsdruck auf die Naherholungsgebiete ist extrem
gestiegen. Die urspriingliche Absicht, den Heidesee von Badesuchenden zu entlasten, ist heute
nicht mehr umsetzbar. Stattdessen muss aus unserer Sicht die Kirchhellener Heide besonders
geschitzt werden. Die Stadt Bottrop versucht stattdessen ihr Konzept der ,,Fun-City* mit

Der Hinweis wird zur
Kenntnis genommen.
Die Einschatzung wird
aus folgenden Griinden
nicht geteilt:

Zu 1.) Ruhige Gebiete
Die Darstellungsweise
der ruhigen Gebiete in
Kirchhellen wurde
geandert, im Vergleich
zur Darstellung im
Larmaktionsplan der 2.
Stufe.

Bewusst wurden
einzelne Bereiche
(Felder etc.) nicht
mehr mit
aufgenommen, da in
der Regel kein
Aufenthalt zur
Naherholung auf der
Flache moglich ist.

50 km/h wére auch ein
Ziel des
Larmaktionsplanes. Die
StVO lasst dies jedoch
dort nicht zu.
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Badesee, Liegewiese und Campingplatz in das Naturschutzgebiet Kirchhellener Heide zu
Ubertragen. Damit setzt sich die Stadt Botirop sogar gegen den Willen der Bezirkspolitiker und
einem Grolteil der Birger hinweg.

Der NABU Bottrop stellt sich entschieden gegen den Badesee Toéttelberg. Die vorweg
genommene Anpassung bzw. Reduzierung der ruhigen Bereiche muss wieder zurlick
genommen werden.

3. Verkehrslandeplatz Schwarze Heide

In der "Richtlinie 2002/49/EG uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm" des
Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 wird der Ausdruck
,<Jmgebungslarm® definiert als ,unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche im
Freien, die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschliellich des Larms, der
von Verkehrsmitteln, Stralenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden flr
industrielle Tatigkeiten [...] ausgeht®.

Der Umgebungslarm aus dem Flugverkehr, insbesondere der unertrdglichen
Kunstflugmaschinen, fehlt véllig.

4. Stellungnahme des NABU Bottrop zum Larmaktionsplan 2017
Die Stellungnahme ist nochmals beigefugt. Die Anregungen aus der Stellungnahme von 2017
gelten auch fur 2020.

Zur Innenstadt/
larmmindernder
Asphalt:

Die Aussage ist nicht
zutreffend. Die
Forderung ist bereits
Bestandteil des
Larmaktionsplanes
(MalRnahme K mit 30
km/h und s. Kapitel:
larmoptimierte
Fahrbahnbelage)

Zu 2.) Badesee

Alle laufenden
Planungen wurden fiir
die Darstellung der
Ruhigen Gebieten
berlicksichtigt. Eine
Anpassung der Karte
erfolgt an dieser Stelle
deshalb nicht.
Hinweis:

Durch Riickbau der
Schachtanlage Prosper
Haniel (Schacht 10,
Alter Postweg) wurde
diese Flache dazu
genommen.
Rechtliche
Anforderungen sind mit
der Festlegung der
ruhigen Gebiete nicht
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verbunden.

Zu3.)

Verkehrslandeplatz
Beurteilungspegel von
55 dB(A) tags durch
Fluglarm sind nur im
direkten
Einzugsbereich der
Start- und Landebahn
des
Verkehrslandeplatzes
gegeben. Im Zuge der
Larmkartierung der 4.
Stufe wird aufgrund der
Anregungen der
Verkehrslandeplatz mit
in die Kartierung
aufgenommen.

08

Bezirksregierung
Minster,
25.05.2020

mit eMail vom 21. Mai 2020 haben Sie mich als hdhere StralRenverkehrs-

behérde aufgefordert im Rahmen der Beteiligung der Trager &ffentlicher
Belange Stellung zum Entwurf des Larmaktionsplans der 3. Stufe zu neh-
men, was ich hiermit wie folgt tue:

1) Hinweis zu den verkehrsrechtlichen Anordnungen im nachgeordneten
Stralkennetz auf Grundlage des Larmaktionsplans 3. Stufe (Zustan-
digkeitsbereich der StraBenverkehrshehorde der Stadt Bottrop):

Hinweis:

Ein gemeinsamer
Termin hat am
20.05.2020 bei der
Bezirksregierung
Minster
stattgefunden.
Teilnehmer waren Herr
Beckmann und Frau
Jacob (FB Umwelt und
Grin).

Zusatzlich zum
Larmaktionsplan im
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Da La&rmaktionsplane gemaR § 47d Absatz 6 BImSchG keine selbststan-
dige Rechtsgrundlage zur Anordnung bestimmter Matnahmen ergriinden
kénnen, kommen hier spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen (der Stra-
Renverkehrs-Ordnung -StVO-, der Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
Straldenverkehrs-Ordnung -VwV-StVO-, der Richtlinien fur stralRenver-
kehrsrechtliche Malnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor
Larm -Larmschutz-Richtlinien-StV- und der Richtlinien fir den L&arm-
schutz an Stralken -RLS-90-) zur Anwendung.

Es wird darauf hingewiesen, dass die unter Punkt 4 - Manahmenberei-
che A bis O - des Entwurfs geplanten MalRnahmen einer zuléssigen
Hdochstgeschwindigkeit (u.a. Ifd. Nr. 4.2, 4.3, 4.4 - 1), 4.5 - 1) u. 4), 4.9,
4.10 und 4.14) nur im Rahmen der StVO, der VwV-StVO, der Larmschutz-
Richtlinien-StV und der RLS-90 sowie im Einvernehmen mit der zustan-
digen Stral3enverkehrsbehdrde und nach Anhérung der Stralenbaulast-
tréger sowie der Polizei rechtskonform in die Larmaktionsplanung aufge-
nommen und dadurch angeordnet werden kénnen.

Im vorliegenden Entwurf wird ausschlieBlichen auf die EU-Umgebungs-
l&rmrichtlinien und deren Auslésewerte fir die Larmaktionsplanung (Loen
von 65 db(A) und Lnight von 55 db(A)) bzw. der angewandten vorlaufigen
Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Straen (VBUS) hin-
gewiesen. Entsprechend ist nicht zur erkennen, ob die 0.g. Malhahmen
rechtskonform auf Berechnungen gemafR RLS-90 und weiteren Vorgaben
der Larmschutz-Richtlinien-StV sowie im Einvernehmen mit der Stralien-
verkehrsbehdérde der Stadt Bottrop erfolgt sind.

Entwurf wurden alle
Blrgeranregungen der
2. offentlichen
Beteiligung der
Bezirksregierung
Miinster mindlich im
gemeinsamen
Gesprach erortert.

Die Bezirksregierung
Miunster hat im
Anschluss die
rechtliche Prifung der
Malnahmen
durchgefiihrt und diese
Stellungnahme
ausgearbeitet.

Zu 1) Hinweis

Wie bereits besprochen
wurden fir alle
Malnahmen A-O
Detailberechnung nach
RLS 90 fir die Planung
der MaRnahmen
durchgefiihrt. Die
Rechenvorschrift VBUS
wurde nur fiir die
erforderliche
Larmkartierung
angewendet.
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zu Der Anregung wird

08 Mit Erlass vom 17. Januar 2008 stellt das damalige Ministerium fiir Bauen gefolgt:
und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen hierzu die gliltige Rechts-
lage bzgl. der Larmaktionsplanung dar. Dementsprechend dient die Be- Im Ldrmaktionsplan ist
rechnung gemaR VBUS ausschlieRlich als Interims-Berechnungsme- dies nicht beschrieben.
thode fur die Larmkartierung im Zusammenhang mit der Erstellung von Ei”‘f textIiche
Larmkarten nach § 47c BImSchG. Ein Rechtsanspruch zur Durchfiihrung Erganzung im

Larmaktionsplan wurde
vorgenommen.

von Malnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm ergibt sich aus
der VBUS nicht. Die VBUS ist damit zu unterscheiden von den Larm-
schutz-Richtlinien-StV, die fur die Durchfihrung strallenverkehrsrechtli-
cher Malnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm anzuwenden ist.

2) Einwand zu den verkehrsrechtlichen MalRnahmen im BAB-Netz auf
Grundlage der Larmaktionsplan 3. Stufe (Zustandigkeitsbereich der
Bezirksregierung Miinster als StraBenverkehrsbehorde):

Insbesondere die unter 4.3 - Geschwindigkeiten (Allgemeine und weitere
Maflinahmen durch Burgeranregungen / Seite 25) beschriebenen Malf3-
nahmen

+ Autobahnen vor Umsetzung der geplanten aktiven Larmschutzmal3-

nahmen: temporar 100 km/h 2) Einwand

Die Anregungen von
+ Alle Autobahnen im Bottroper Stadtgebiet: Temporeduzierung auf lirmbetroffenen

100-120 km/h tags und nachts Burgerinnen und
Bilrgern, insbesondere
an der BAB 2 wurden
miindlich im
gemeinsamen
Gesprach an die
Bezirksregierung
Miunster

im Leitkonzept, kbnnen nur auf Grundlage der oben genannten Vorschrif-
ten und mit meiner Zustimmung (Einvernehmen als héhere Strallenver-
kehrsbehdrde) sowie nach erfolgter Anhérung des Strallenbaulasttrédgers
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und der Polizei erfolgen. Daher wéare zur Aufnahme solcher stralenver-
kehrsrechtlichen MaRnahmen ein von Ihnen angestollenes, (vorgeschal-
tetes bzw. paralleles) Prifverfahren gemaR Larmschutz-Richtlinien-StV
durch mich als zustandige Strallenverkehrsbehérde erforderlich.

weitergegeben, da
parallel auch die
Offentlichkeits-
beteiligung stattfand.

Der Aussage, dass sich
die rechtlichen
Voraussetzungen
gegeniber dem Antrag
aus 2018 nicht
geandert haben, kann
die Stadt Bottrop
folgen.

Die Beurteilung der
Bezirksregierung kann
derzeitig ausschliefSlich
auf den aktuell
geltenden Vorschriften,
streng nach RLS 90
erfolgen. Weitere
Betrachtungen (z.B.
nach der RLS 19) sind
entsprechend den
aktuellen rechtlichen
Regelungen derzeitig
nicht moglich.

Der Bezirksregierung
Minster wurde in dem
Termin und in einer
erganzenden Email am
22.05.2020 mitgeteilt,
dass von der Stadt

Larmaktionsplan Stadt Bottrop — 3. Stufe
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Lediglich fur den Bereich der BAB 2 im Stadtgebiet Botirop ist dies auf
lhren Antrag vom 03. August 2018 erfolgt und eine Prifung auf stralien-
verkehrsrechtliche Malknahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm
durch mich durchgefihrt worden. Mach Abschluss der erforderlichen
larmtechnischen Berechnung auf Grundiage der RLS 90 durch den Lan-
desbetrieb Straltenbau NRW als Straltenbaulasttrager und abschlielten-
der Prifung durch mich als hohere Strallenverkehrsbehorde scheidet
eine verkehrsrechtliche Anordnung zur zuldssigen Héchstgeschwindig-
keit aus Grinden des Larmschutzes aus. Das Ergebnis meiner Entschei-
dung habe ich Ihnen am 10. Dezember 2018 mitgeteilt und begrindet. Da
sich seitdem die wesentlichen Entscheidungstatsachen in diesem Ab-
schnitt nicht erkennbar geandert haben, ist eine erneute Prifung im Rah-
men der Larmaktionsplanung nicht erforderlich.

lhre Malknahmendarsiellung bzgl. einer zulassigen Hochstgeschwindig-
keit auf 100-120 km/h aus Grinden des Larmschutzes auf allen Bunde-
sautobahnen im gesamten Stadtgebiet Bottrop ist bereits allein auf Grund
der fehlenden Verortung moglicher Larmschutzbereiche, fur die verkehrs-
rechtliche Anordnung gemal: den Ausldsewert aus der Larmkartierung zu
prifen ware, so nicht zustimmungsfahig. Eine erforderliche Prifung auf
Grundlage der Larmschutz-Richtlinie—StV und RLS 90 ist bislang nur fir
den oben genannten Bereich der BAB 2 und Teilabschnitte der BAB 31
erfolgt. Ein konkreter Anlass auf Grundlage der Larmkartierung zur Pri-
fung verkehrsrechtlicher Anordnung — uber die bereits erfolgten Prifun-
gen im Bereich der BAB 2 hinaus — ist auf der Grundlage der mit vorlie-
genden Unterlagen nicht erkennbar, da sich keine entsprechenden Dar-
stellungen finden.

Solchen pauschalen Malknahmen - als allgemein geltende verkehrsrecht-
liche Anordnungen gemalt StVO fir alle Bundesautobahnen im Stadtge-
biet Bottrop — kann ich daher als hohere Stralienverkehrsbehdérde in die-
ser Form nicht zustimmen.

Daher erhebe ich Einwand gegen die Aufnahme dieser zwei Malknahmen
im Leitkonzeptes unter Ifd. 4 3 - Geschwindigkeiten (Allgemeine und wei-
tere Maltnahmen durch Bargeranregungen / Seite 25).

Bottrop die
Berechnungen nach
RLS 90 fiir jede einzelne
MaBnahme
durchgefiihrt wurden
und nachtraglich zur
Verfligung gestellt
werden kénnen. Dieses
Angebot wurde nicht
angenommen.
Allerdings erfolgt die
Bewertung der
MaBnahmen der
Bezirksregierung
ohnehin immer auf
Basis der
Berechnungsergebnisse
der Landesbetriebe
StraRenbau NRW, so
dass unsere
Berechnungsergebnisse
obsolet waren.

Die Bezirksregierung
Minster ist fir die
Bottroper Autobahnen
zustandig fir die
Geschwindigkeitsanord
nung und wird
demnach diese
MalRnahmen nicht
umsetzen. Die
Malnahme wird

Larmaktionsplan Stadt Bottrop — 3. Stufe

Anlage 3 - Seite 10




Anlage 3
Offentlichkeitsbeteiligung— Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange (T6B)/ Nachbargemeinden — Mai/ Juni 2020

aufgrund des nicht

zu Das nach Runderlass des damaligen Ministeriums fur Umwelt und Natur- vorhandenen

08 schutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz (MUNLYV NRW ) zur Larm- Einvernehmen aus dem
aktionsplanung vom 07.02.2008 erforderliche Einvernehmen mit mir als Larmaktionsplan der 3.
zustandige hohere Strafienverkehrsbehdrde fur die Bundesautobahnen Stufe rausgenommen.

fur diese beiden Mafnahmen ist demnach nicht hergestelit.
Hinweis:

Die Stadt Bottrop
behalt sich vor nach
der rechtlichen
Einfhrung der RLS 19
einen erneuten Antrag
auf
Geschwindigkeitsreduzi
erung bei der
Bezirksregierung
Midnster einzureichen.
Dies erfolgt dann
losgelost von dem
Larmaktionsplan der 3.
Stufe.

Hinweis fir die
Anwohner:

Die direkt im
Einwirkungsbereich der
Bundesautobahnen
wohnenden Anwohner
kénnen von dem
Landesbetrieb
StraRenbau NRW
prifen lassen, ob fiir
ihr Gebaude die
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Voraussetzungen fir

zu einen passiven

08 Larmschutz gegeben
sind und diese dann
direkt beim
Landesbetrieb
beantragen.

09 | Bezirksregierung Der Hinweis wird zur
Disseldorf, Dez. 32 | wie auch schon telefonisch gemeldet ist die Bezirksregierung Disseldorf fiir dieses Verfahren kein Kenntnis genommen.
28.05.2020 Trager 6ffentlicher Belange.

10 Grundsatzliches:
Vestische anbei senden wir lhnen unsere aktuelle Stellungnahme zur dritten Stufe des Die MaRnahmen Nr.
StraRenbahnen Larmaktionsplans der Stadt Bottrop vom April 2020. beziehen sich nicht auf
GmbH, Herten den Larmaktionsplan
20.05.2020 Diese Stellungnahme beruht auf den bereits in den Jahren 2016 und 2017 verfassten der 3. Stufe. Viele der

Stellungnahmen zu den vorangegangenen Stufen des Larmaktionsplans. Auf Grund der
verstrichenen Zeit haben wir die Inhalte nach dem aktuellen Stand der Verkehrslage neu

bewertet.
MaBRnahmenbereiche mit Empfehlungen Geschwindigkeitsreduzierung
Nr. StralBe/Abschnitt Linien Gep Ianitg el\r/?]aBnah— Bewertung Vestische
' Bis zu zwei Minuten Zeitverlust pro Linie und Fahrtrichtung
iy H(?rster Sl ST 260 265 Tempo 30 ganz- Bei zu kurzen Ubergangszeiten am ZOB Bottrop evtl. zusitz-
+ | Wiggermannstrafte und NE19 tags liche Fah werdia s hsstellige S kostenl!
16 | Férenkamp g iche Fahrzeuge notwendig - sechsstellige Sprungkosten!!
Schwacht Attraktivitét des Schnellbus-Charakters durch 1&n-
gere Fahrzeiten
; Durch zwei Haltestellen in diesem Bereich sind Fahrzeitzu-
Gladbeqker Sk, | G0 Tempo 30 ganz- gaben von bis zu zwei Minuten pro Fahrtrichtung notwendig
18a | schen Lutzowstralle und | SB91 t gy ; s o y :
Rheinstahlstrake NE2 ags Linie 259 heute bereits zeitlich am Limit > Einsatz eines zu-
satzlichen Fahrzeuges notwendig (sechsstellige Sprungkos-
ten)

MaRnahmen sind, zum
Teil auch aufgrund der
Anregungen der
Vestischen
Straflenbahnen GmbH
zum Larmaktionsplan
der 2. Stufe
vorrausschauend nicht
als MaRnahme in den
Larmaktionsplan der 3.
Stufe eingeflossen.

An dieser Stelle werden
nur die ROT
gekennzeichneten
Malnahmen
kommentiert.
Anderungen der
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zu
10

Nr. StralBe/Abschnitt Linien Gep Ianfsenrf;faﬂnah- Bewertung Vestische
Ostring zwischen Hors-

19 | ter Strake und Scharn- | 262 Temp?:g 9anZ- |, Keine bis geringe Auswirkungen ohne groRere Folgen
hélzstrale d

* Linie 261 in voller Lange betroffen, Linie 268 und 979 bis
Kreuzung Lindhorststralie

i ifianbrodkzwi * Vier bzw. drei Haltestellen in diesem Abschnitt betroffen.
sehan: Hetmannd ons: 261 Tempo 30 ganz- . Fahrz_eltzugaben von bis zu drei Minuten(!) noﬁtwendlg

21 5 268 ¢ 10-Minuten-Takt-Achsen ,Fuhlenbrock — ZOB* und ,ZOB —
Stralke und Eichendorff- 979 tags - : e ; 4 b
straRe Prosperstr.” In c_ilr_eser Llnlenreiatl_un nicht mehr méglich =

Trennung der Linie 268 notwendig
* Linie 261: Anschlisse an SPNV am Bottrop Hbf geféhrdet

Aegidistrale zwischen

38 | Horster Stralte und - Temp?aSCS) 98Nz~ |, Kein Linienverkehr = keine Auswirkungen
Scharnhélzstrale g
Nordring zwischen TemBea0 G | * Eine Haltestelle auf dem Abschnitt

40 | Scharnholzstrafte und 264 ptags 9 * Bis zu einer Minute Fahrzeitverlust pro Fahrtrichtung
Gladbecker Strale * Geringe Folgen fiir die Linie
Kirchhellener Strae | SB16 v e

41 | zwischen Scr_\ubert- 267 slraReund Am * Durch den kurzen Abschnitt kaum spiirbare Auswirkungen.
stralle und Eichenstralle Marienhospital
Essener Stralte zwi-

48 schen Grinewaldstrale | 186 Ruhr- Tempo 30 ganz- |+ Linie der Ruhrbahn betroffen
und Freiherr-vom-Stein- | bahn tags + Keine Auswirkungen auf Linien der Vestischen
Strale

Nr. Stralle/Abschnitt Linien Gep Ianiieﬁrf;faﬁnah- Bewertung Vestische
Aegidistralte zwischen ; e ; "

53 | Liebrechtstraie und Gla- | 264 Tempo 30 ganz- | Auf Grund dgs kurzen Abschnitts voraussichtlich keine spdr-
dbecker Strafte tags baren Auswirkungen

58 gggggo;?-trsaltf::&zwdic&hen 33716 Tempo 30 ganz- |+ Durch den geringen Abstand zwischen Ampelkreuzung, Hal-
i Ckfl?l’th ShiRE TB269 tags testelle und Kreisverkehr kaum spirbare Auswirkungen

Malnahmenplanung
des LAP ergeben sich
nicht.

Horster StraRe:

Blrgeranregung 30
km/h; aber es ist keine
Malnahme des
Larmaktionsplanes der
3. Stufe

Gladbecker Strale:

Die MaRnahme ist nur
mit 30km/h nachts im
Larmaktionsplan
aufgenommen worden.

Im Fuhlenbrock:

Dies ist keine
MaRnahme des LAP. In
dem betreffenden
Abschnitt ist 40 km/h
(nicht 30 km/h) als
straBenverkehrs-
rechtliche Anordnung
vorgesehen.
Abstimmungen haben
diesbeziiglich bereits
mit der Vestischen
Stralenbahn GmbH
stattgefunden.
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Zu MaRnahmenbereiche mit Priifempfehlungen Geschwindigkeitsreduzierung
10 1 N
2+8 Autobahn A2 - Pn.ilg"[? ﬁ ;I":irtnspo Keine Auswirkungen
Prosper-/Peterstrale e i I ; . ;
. Faischien Osterfalder. 2(61‘)186 i Tempo 30 ganz- :_uuljlm 261: Bis zu eine Minute mehr Fahrzeit pro Fahrtrich-
strale und Friedrich- bahn) tags oder nachts Lini?a 261: Bei Tempo 30 ht 3 Raswik
Ebert.Strale : po 30 nachts geringere Auswirkungen
Horster Stralke zwischen | 260 Priifung Tempo 30 : Er‘;' Ha_:tzestegen it.ﬂ d|esem_ qu_sc?mtl i
7 | Aegidistrate und Hei- 265 ganztags oder alrzenzuganen bis ZIL zwal iNten netwencig -
mannstrale NE19 nachts . Bel zu kurzen Ubergangs_zenen am ZOBlBottrop evil. zusatz-
liche Fahrzeuge notwendig > sechsstellige Sprungkosten!!
23
1% Il:rpsp_erstraﬂe zwischen 263 Prifung Tempo 30 | « Fahrzeitzugabe bis zu einer Minute notwendig
riedrich-Ebert-Stralte 268 sl v ichtlich geri Auswik
¢ |uhd ClitkatiEie g gs + Voraussichtlich geringe Auswirkungen
i
Freiherr-vom-Stein- SB16 « Linienverkehr nur zwischen Freiherr-vom-Stein-Stralle und
11 Strafke zwischen Bahn- 261 Prifung Tempo 30 Prosperstrale betroffen
hofstralle und Prosper- (SB29 BVR) nachts « Kaum bis geringe Auswirkungen auf Grund geringer Anzahl
strale an Fahrten
Nr. StralBe/Abschnitt Linien Gep !an:ei\’faﬁnah- Bewertung Vestische
¢ Fahrzeiten bis zu einer Minute pro Fahrtrichtung notwendig
+ Durch geringere Fahrtgeschwindigkeit sinkt die Attraktivitat
SB91 des Schnellbus-Charakters auf der Linie SB91
1,,5 gﬁggﬁ:: i'esgtirdaig?aﬁe 259 Prifung Tempo 30 | «  Fahrzeiten der Linie 259 komplett ausgereizt > geringe
18b | und Hans-Sachs-Strage | 221 ganztags Fahrzeitzugaben sorgen bereits zur Notwendigkeit eines zu-
NE2 satzlichen Fahrzeugs - Sprungkosten!!
« Linie 261 voraussichtlich kaum spiirbare Auswirkungen, da Osterfelder Stra Be,
nur zwischen Nordring und Buchenstrale betroffen B ich isch
Hans-Bockler-Stralte 268 Prii s Auf Grund der geringen Anzahl der Fahrten und der Position €reich zwiscnen
22 | zwischen Osterfelder riifung Tempo 30 der Haltestelle ,Am Lamperfeld” k trbare Auswirkun- i
079 nachts s Rerielckaum spaare: AUBWIERN Westring und Hans-
Str. und Am Lamperfeld gen zu erwarten
SB91 262 » Durch geringere Fahrtgeschwindigkeit sinkt die Attraktivitat Bockler-Stralle:
9 | Osterfelder Strafe 263 (‘291 Priifung Tempo 30 des Schnellbus-Charakters auf der Linie SB91 - _ .. )
+ | zwischen Westring und vi’z) B 9 p » Fahrtzeitzugaben bis zu zwei Minuten pro Linie und Rich- Dieser Priifa uftrag Ist
25 | Hans-Bockler-Stralie : ganziags tung und notwendig > Gefah hsstelligen Sprung- . ;
204 g und notwendig efahr von sechsstelligen Sprung ht al Rnah
Kostonl nicht als MalRnahme in
Osterfelder Strafte SB91, 261 * Auf Grund der hohen Anzahl von LSA im Bereich des Pfer- den LAP der 3. Stufe
20 zwischen Hans-Bockler- | 262, 263 Prafung Tempo 30 demarktes bereits heute kaum Geschwindigkeiten tiber 30 aufgenom men worden.
Stralte und Friedrich- 268, (291 km/h méglich = geringe Auswirkungen auf die genannten Li-
Ebert-Straie BVR), TB nien
294, 979
¢ Variante ganztags (G): Fahrzeitzugaben bis zu einer Minute
Kirchhellener Stralte SB16 Priifung Tempo 50 notwendig mit geringen Auswirkungen auf genannte Linien
27 | zwischen Am Limberg 251 ganztags oder * ABER: Geringere Streckengeschwindigkeit mindert den SB-
und Rolandstralte 267 nachts Charakter der Linie SB16
+ Variante nachts (N): keine bis geringe Auswirkungen
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Nr. StralBe/Abschnitt Linien Gep Ianjt_ﬁe.'l;;?a.@nah- Bewertung Vestische
Gladbecker Stralte zwi- SBY1 Priifuna Tempo 30 | * Auf Grund geringer Absténde zwischen LSA und Haltestelle
30 schen Industriestralte 250 anz%a i ozer kaum spirbare Auswirkungen
bis 240m nérdlich von NE2 g nac?hts ACHTUNG: Geringere Geschwindigkeiten mindern den SB-
Industriestralte Charakter der Linie SB91
Sterkrader Stralle zwi- Priifung Tempo 30 -
47 | schen Im Beckram und gg; ganztags oder AuLﬁrLrl‘n:i der PD__S'L'O” dﬁr Haltlfstelle und der LSA voraus-
Bitkenetialie e sichtlich kaum spurbare Auswirkungen

3= Gravierende Auswirkungen auf OPNV / Gelb = Mittlere Auswirkungen auf OPNV / [Gfili= Keine bis geringe Auswirkungen auf OPNV

Durch die Umsetzung der aufgefihrten MaBBnahmen sind die OPNV-Kunden im Verhéltnis zum MIV besonders hart betroffen. Die
Nutzer des OPNV haben in den meisten Fallen schon jetzt viel langere Reisezeiten als diejenigen des MIV und missen bei Umset-
zung der Mallnahmen zwangslaufig noch langer werden. Das benachteiligt OPNV-Kunden gegeniiber MIV-Nutzern.

Wir vermissen parallel zu den Larmschutz-MaRnahmen eine Beschleunigung des OPNV, um dessen Reisezeitnachteile teilweise zu
kompensieren. Solche MaRnahmen sind u.a. Busspuren, sowie weitere QV-Vorrangschaltungen an den LSA im Stadtgebiet, damit
die Auswirkungen der Geschwindigkeitsreduzierungen teilweise aufgefangen werden kénnen. Dariiber hinaus sind Beschleunigungs-
maRnahmen des OPNV auch ein effektiver Beitrag, um die stadtischen Klimaschutzziele zu erreichen.

Sollten die mit ,rot“ gekennzeichneten MaBnahmen umgesetzt werden, sind im Tagesverkehr erhebliche Mehrkosten und
spiirbare Fahrplananpassungen fiir den kiinftigen Betrieb der Vestischen Straenbahnen in Bottrop zu erwarten. Wenn
rechtlich zuldssig, sollten nur MaBnahmen umgesetzt werden, die sich lediglich in der verkehrsarmen Betriebszeit nachts
auswirken.
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11 | Eisenbahn- Die zusatzlichen
Bundesamt, Das Schreiben mit den Ergebnissen der Larmkartierung des Eisenbahnbundesamtes sind der Anlage 4 | Informationen zur
Referat 53, zu entnehmen. Larmaktionsplanung
Larmkartierung, zum Schienenverkehr
Larmaktions- des Bundes werden mit
planung und anbei Gbersende ich lhnen die Beteiligung des Eisenbahn-Bundesamtes im Rahmen der Mitwirkung an | diesen Anlagen mit in
Geoinformation der Larmaktionsplanung im Ballungsraum Bottrop den Larmaktionsplan
Bonn der 3. Stufe
19.05.2020 aufgenommen. Die

Anregungen der Birger
wurden mit in die
Stellungnahme des EBA
aufgenommen.

12 | Eisenbahn-

Bundesamt, Essen Ihr Schreiben ist am 11.05.2020 beim Eisenbahn-Bundesamt eingegangen und wird hier unter Die Hinweise werden
19.05.2020 dem o. a. Geschiftszeichen bearbeitet. Ich danke Ihnen fiir meine Beteiligung als Trager &ffentli- zur Kenntnis

cher Belange.

Das Eisenbahn-Bundesamt ist die zustdndige Planfeststellungsbehdérde fiir die Betriebsanlagen
und die Bahnstromfernleitungen (Eisenbahninfrastruktur) der Eisenbahnen des Bundes. Es prift
als Trager offentlicher Belange, ob die zur Stellungnahme vorgelegten Planungen bzw. Vorhaben
die Aufgaben nach § 3 des Gesetzes (liber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes beriih-

ren.

Zu lhrer Anfrage teile ich lhnen mit, dass geman § 47e Abs. 3 BImSchG das EBA zustédndige Be-
hdrde fir die Erstellung der Larmkarten an Schienenwegen des Bundes ist, zustandige Behdrden
fiir die LArmaktionsplanung sind entsprechend den Festlegungen des § 47e Abs. 1 BImSchG die

Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen Behdrden. Die Larmaktionsplanung geman

genommen.
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§ 47d Abs. 1 BImSchG fallt daher entsprechend den gesetzlichen Regelungen in den alleinigen

Zustandigkeitsbereich der nach Landesrecht zustdndigen Behérden.

Da eine Einbindung des EBA als Einvernehmensbehdrde ebenfalls nicht gesetzlich geregelt ist, ist
eine Mitwirkung des EBA an der Larmaktionsplanung der Lander vom Gesetzgeber auch nicht
vorgesehen. Das EBA ist im Hinblick auf die Larmaktionsplanung auch kein Tréger &ffentlicher
Belange und fiihrt selbst keine Planungen oder Baumafnahmen durch. In dieser Hinsicht ist Ihr

Ansprechpartner im Bereich der Eisenbahnen des Bundes im Regelfall die DB Netz AG.

Die Moglichkeiten der Gemeinden, im Rahmen der Larmaktionsplanung an Schienenwegen des
Bundes tatig zu werden, sowie die Einschrankungen, die sich aus bundesgesetzlichen Regelun-
gen ergeben, hat das EBA im Rahmen einer Stellungnahme zu den von den Léndern erarbeiteten
LAI-Hinweisen zur Ladrmaktionsplanung bereits dargelegt. Insofern eriibrigt sich auch die Abgabe

einer Stellungnahme des Eisenbahn-Bundesamtes zu einzelnen Larmaktionsplanen der Lander.

13

Landesbetrieb
StralRenbau NRW,
Niederlassung
Bochum

Die Stellungnahme vom 22.08.2017 ist der Anlage 4 zu entnehmen.
Stellungnahme 1 vom 18.05.2020

Fir die im LAP Stufe 3 unter Punkt 4.11 bis 4.13 aufgefihrten MaRnahmen L,M und N
mochte ich zunachst auf die Stellungnahme per Mail vom 22.08.2017 hinweisen. Die
Hinweise haben weiterhin Bestand.

Erlauben Sie mir noch folgende Erganzungen zum Stand der MaRnahmen:

o A42:
Der Entwurf des 6-streifigen Ausbaus der A 42 zwischen der AS Bottrop-Std und
dem AK Essen-Nord befindet sich z. Zt. im Genehmigungsverfahren bei den
zustandigen Ministerien. Mit einer Genehmigung wird noch in diesem Jahr
gerechnet. Die von lhnen gewiinschte Anschlussstelle Lichtenhorst ist planerisch
nicht beriicksichtigt worden. Hier méchte ich nochmal auf die Hinweise aus der

BAB 42:

Die Hinweise werden
zur Kenntnis
genommen.

Eine zusatzliche
Anschlussstelle in
diesem Bereich bleibt
ein wichtiges Ziel fur
die weitere
Stadtentwicklung
(Freiheit Emscher etc.).
Daher sollten
zumindest die
Voraussetzungen fir
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Stellungnahme vom 22.08.2017 hinweisen.
Nach der Entwurfsgenehmigung wird sich zligig das Planfeststellungsverfahren
anschlieen. Ein Baubeginn kann derzeit noch nicht terminiert werden.

B 224, kunftig A 52

Fir den 1. Bauabschnitt ist im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens nach
erfolgter Offenlage der Erdrterungstermin flir Anfang nachsten Jahres geplant,
sodass mit dem Beschluss etwa Ende 2021 gerechnet werden kann.

Fir den 2. Bauabschnitt ist die Offenlage in Vorbereitung, auch hier wird ein
Beschluss bis Ende 2021 angestrebt.

Die Realisierung beider Abschnitte soll gemeinsam erfolgen. Wenn der Bauablauf
es zulasst, ist eine frihzeitige Realisierung der SchallschutzmalRnahmen fir die
Anwohner denkbar und winschenswert.

eine nachtragliche
Realisierung einer
Anschlussstelle
Lichtenhorst in die
Planung der neuen
Briicke an dieser Stelle
aufgenommen werden
(Planung mit einer
ausreichenden
Briickenbreite).

B224:

Die Hinweise werden
zur Kenntnis
genommen.

Zusatzlicher Hinweis:
Sofern dem Wunsch
der friihzeitigen
Realisierung der
abschirmenden
Malnahmen
(Schallschutzwalle bzw.
Schallschutzwéande)
nicht nachgekommen
werden kann, wird
ohnehin fir die Zeit der
BaumaRknahme ein
Nachweis zur
Einhaltung der
Immissionsrichtwerte
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A2

Bereich Stadtgrenze bis Stadtwald:

Fur diesen Bereich (Stadtgrenze Oberhausen bis Mauskirchweg) liegt ein
genehmigter Erhaltungsentwurf vor, der nach Larmsanierungsgrundsatzen
dimensioniert wurde. Der Einbau erfolgt mit einem larmmindernden Asphalt mit -2
dB(A). Im Augenblick wird die Ausflihrungsplanung bearbeitet.

Ein Baubeginn ist noch nicht terminiert.

Umbau AD Bottrop A2/A31

Der Umbau der AD Bottrop schlie3t unmittelbar an den o.g. Erhaltungsentwurf an
und endet hinter dem AD an der L 511. Bei dieser nach den Grundsatzen der
Larmvorsorge betrachteten MaRnahme soll die Deckschicht mit einem offenporigen
Asphalt ( sog. OpA), der eine Minderung von - 5 dB(A) bewirkt, ausgeflihrt werden.
Dieser Abschnitt befindet sich z.Zt. in der Planfeststellung in der Offenlage. Wann
der Planfeststellungsbeschluss vorliegen wird, ist im Augenblick nicht abzusehen.

der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift
zum Schutz gegen
Bauldarm (AVV Baularm)
erforderlich.

Aufgrund der Nahe der
Wohnhauser zur
Baumalnahme wird in
diesem Fall mit
provisorischen
Abschirmungen
wahrend der Bauphase
zu rechnen sein.

Die Stadt bittet um
Prifung im Rahmen
des Planfeststellungs-
verfahrens.

BAB 2:
Der Hinweis wird zur
Kenntnis genommen.

Umbau AD Bottrop BAB
2/31:

Der Hinweis wird zur
Kenntnis genommen.

Die Stadt Bottrop bittet
darum als Priifauftrag
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Stellungnahme 2, Ergdnzung zur Beantwortung der Frage zum Einbauzeitpunkt der neuen Deckschicht,
Email vom 18.05.2020

...zunachst mal Gbersende ich die Stellungnahme vom 22.08.2017.

Zur A2/A31:

Der OpA wird in dem Bereich mit planfestgestellt, ein vorzeitiger Einbau vor dem Beschluss
ist daher nicht mdglich. Da ja das Kreuz umgebaut wird, muss sich die Sanierung der
Deckschicht an dem Umbau und den Bauphasen orientieren. Ob dieser Einbau zu Beginn der
Bautatigkeiten erfolgen kann, ist heute noch nicht zu sagen.

mit in die Plan-
feststellung
aufzunehmen, ob der
Einbau des OpA zu
Beginn der Bau-
tatigkeiten erfolgen
kann.

Hinweis vorab:

Die Blrgeranregung zur
Larmschutzwand im
Eigen (nach Anwohner-
angaben Liicken in der
vorhandenen Larm-
schutzwand) wird an
den Landesbetrieb
Stralenbau NRW
weitergeleitet.

Allgemein:

Keine Einwendungen zu
den weiteren
Malnahmen des
Larmaktionsplanes der
3. Stufe durch den
Landesbetrieb
StraRenbau NRW.

Auszug aus der E-Mail
vom 29.5.2020 an den
Landesbetrieb zur
Kenntnis:

Bei den von Ihnen nicht
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benannten
Malnahmen gehen wir
von einer Zustimmung
aus, auch in Hinblick
auf die
Kostenlbernahme fiir
die Schaltung der
,Grinen Welle‘ bei den
Lichtsignalanlagen in
Ihren Zustandigkeits-
bereichen.

Eine telefonische
Rickmeldung am
02.06.2020 (Telefonat
zwischen Frau Tauber
vom Landesbetrieb und
Frau Jacob vom FB
Umwelt und Griin) mit
Bestatigung, dass keine
Einwendungen
vorliegen ist erfolgt.

14

ArcelorMittal
Europe
02.06.2020

- Wagons mit alten Bremsen und Flachstellen an den Radern => es handelt sich um neue Lokomotiven
und bereits vorhandene Wagons. Jeder Wagon darf nur mit giltiger UVV Priifung bewegt werden,
wodurch die Sicherheit und der Stand der Technik gewahrleistet ist. Die Rheincargo als Betreiber ist
daran interessiert mit Wagons ohne Flachstellen zu fahren und die Mitarbeiter sind angehalten diese
direkt zu melden. Sofern dennoch Auffalligkeiten festgestellt werden, kénnen diese lber ein
eingerichtetes Beschwerdetelefon der Kokerei bzw. per Email gemeldet werden. Wichtig ist dann die
Fahrtrichtung und Uhrzeit mit anzugeben.

Stumpfe StoBe im Schienennetz => das Schienennetz hat stumpfe St6Be, je nach
Temperaturausdehnung sind hier kurzzeitige Gerauschspitzen beim Uberfahren der StéBe

Die Informationen
werden in den
Larmaktionsplan mit
aufgenommen.

Ein Informations-
austausch zur
Schienenverkehrs-
strecke findet zwischen
Arcelor Mittal, dem
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wahrnehmbar. Geplant ist langerfristig der Austausch des Schienennetzes. Friihstens jedoch in 2 Jahren
(2022)

Im Rahmen des Umbaus der Innenbogenweiche IBW28, die Weiche im Einfahrtsbereich des Hafens,
werden auch die angrenzenden St6Be geschweilit. Weiterhin sind die Lokrangierfiihrer dazu angehalten
auf Larmspitzen von bspw. SchienenstdBen zu achten und diese direkt zu melden damit kurzfristig
reagiert werden kann.

Betreiber (Rheincargo)
und der Stadt Bottrop
statt.

Im Zuge der
BaumaRnahme (IBW
28) wurde besprochen,
dass auch die stumpfen
StoRe, die Larmspitzen
im Bereich der
Wohnhauser entlang
der Knappenstralle
verursachen, behoben
werden. Die
Terminierung der
MalBnahme steht noch
aus.

Hinweis:

In der Larmkartierung
der 4. Stufe wird die
Kokerei Bottrop
erganzt (Anregung von
ArcelorMittal Europe,
Bilrgerinnen und
Blrgern und der Stadt
Bottrop).

15

Polizei Prasidium
Recklinghausen,
Direktion Verkehr
aus Marl
02.06.2020

zu dem Larmaktionsplan 3. Stufe kann ich nur aus Sicht der Unfallauswertung Stellung
nehmen. Hier sind auch nur die Passagen interessant, in denen es z. B. um eine
Anderung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit geht. Hier lege ich das Augenmerk auf
das Unfallgeschehen seit 2015.

Geplante Mallnahme an der Osterfelder Stralle zwischen Peterstrale und Friedrich-Ebert-

Aufgrund des
Innenstadtbereichs ist
hier eine standige
Querung durch
Fullgdanger und
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StralRe:

- schwankende jahrliche Unfallzahlen zwischen 4 und 19 (2017) Unfallen

- Beteiligung von 8 FuRgangern und 5 Radfahrern

- Unfallhdufungslinie im Bereich des ZOB

Eine Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit an der Stelle ware durchaus denkbar. Hieriiber
wurde im Rahmen der Unfallkommissionssitzung gesprochen. Dies ist jedoch schwer
realisierbar, da es sich um eine Landesstral3e handelt.

Horster Stra3e zwischen Ostring und Beckstralie:

- schwankende jahrliche Unfallzahlen zwischen 2 und 5 (2015) Unfallen

- Beteiligung von 3 FuRgangern und 5 Radfahrern

- 1 von 3 beteiligten FulRgangern verungliickte im Bereich des Batenbrockparks. Die anderen
beiden weiter in westlicher Richtung.

Ein Unfallschwerpunkt mit Gberschreitenden Fuldgangern liegt hier nicht vor. Zur Steigerung
des Sicherheitsgeflihls spricht nichts gegen eine Querungshilfe.

L 641 zwischen Parkstrafe und Friedrich-Ebert-Stralie

- schwankende Unfallzahlen zwischen 14 und 26 (2017) Unféllen

- Beteiligung von 7 FuRgangern und 12 Radfahrern

Eine Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit in der Nacht auf einem Teilstlck ist
schwierig, da es einerseits kaum Unfalle in der Nacht gibt und andererseits die Einhaltung der
Vorschrift iberwacht werden muss. Die Akzeptanz, auf diesem Abschnitt 30 km/h zu fahren,
wird meiner Ansicht nach nicht sehr grof3 sein.

Prosperstrale zwischen Friedrich-Ebert-Strafle und Ostring

- schwankende Unfallzahlen zwischen 13 und 22 (2019) Unfallen

- Beteiligung von 7 FuRgangern und 10 Radfahrern

Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Bereich der Schule ist aus hiesiger
Sicht unproblematisch, sofern der Eingang der Schule auch zu der besagten Strafe fihrt.

Radfahrer gegeben. Die
Busse fahren am
Busbahnhof (ZOB) in
einer sehr engen
Taktung. Mit der
Temporeduzierung
wird langfristig
zusatzlich ein etwas
geringeres
Verkehrsaufkommen in
der Innenstadt durch
Durchfahrtsverkehr
erwartet und eine
Verbesserung der
Situation auch fiir den
OPNV.

Die Hinweise werden
zur Kenntnis
genommen.
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Prosperstralle zwischen Kokerei und Johannesstralte
- schwankende Unfallzahlen zwischen 2 und 4 (2015) Unféllen
Die Unfalllage lasst keine Notwendigkeit zur Geschwindigkeitsreduzierung erkennen.

Aegidistrale

Geringe Unfallzahlen westlich der Liebrechtstrale und héhere Unfallzahlen gerade im Bereich
Einbiegen/Kreuzen. Eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h kann von hier
beflirwortet werden. Problemlos wird hier auch die Reduzierung auf 30 km/h im Bereich der
Schule gesehen.

Im Fuhlenbrock

Kaum Unfalle zwischen Birkenstrale und Sterkrader Stral3e. Mehr Unfalle zwischen
Lindhorststrale und Marktplatz. Der Bereich des Marktplatzes war eine Unfallhaufungslinie
mit querenden Ful3gangern. Aus Sicht der Unfallauswertung erscheint nérdlich der
LindhorststralRe eine Geschwindigkeitsreduzierung sinnvoll.

Kirchhellen

Aus Sicht der Unfallauswertung macht eine Geschwindigkeitsreduzierung im Bereich der
Innerstadtischen Oberhofstralte und Hauptstralle eher Sinn.

Sudlich der Schulze-Delitzsch-Stralle gab es zwei Sachschadenunfalle mit parkenden
Fahrzeugen bis zur Kreuzung Dorfheide. An der Kreuzung selbst ereigneten sich seit 2015
insgesamt 3

Einbiegen/Kreuzen Unfalle. Einer Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit mdchte
ich mich nicht grundsatzlich verschlief3en, die Unfalllage lasst jedoch eine dringende
Erfordernis nicht erkennen.

Die weiteren Ortlichkeiten liegen im Zustandigkeitsbereich der Autobahnpolizei. Von daher
kann ich dazu keine Stellung nehmen

Zu den Punkten der Verkehrsitiberwachung durch Polizeikontrollen kann ich aus hiesiger
Sicht ebenfalls keine Stellung nehmen. Ich bitte Sie daher, sich mit dem Verkehrsdienst in
Verbindung zu setzen ( RE.VI1@polizei.nrw.de )

Kirchhellen (nur
ergidnzende
Erlduterung):

Der Larmaktionsplan
enthalt die geplante
Malnahme die
HauptstralRe und
OberhofstraRe bis zur
Schulze-Delitzsch
StraRe mit 30km/h
auszuweisen.

Hinweis:
Abstimmung der
Burgeranregungen
erfolgt mit dem
Verkehrsdienst.
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anbei noch die Kirchhellener Straf3e stdlich der A 2. Die meisten Unfalle ereignen
sich im ndrdlichen Teil, etwa zwischen der A 2 und der Feuerwache. Es bestehen
daher keine Bedenken, die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf einheitlich 50 km/h
zu reduzieren.

Kirchhellener StraRe:
Der Hinweis wird zur
Kenntnis genommen.
Es liegen auch keine
Einwendungen von
dem Landesbetrieb
StraRenbau NRW zu
dieser MaRnahme vor.
Die Voraussetzungen
zur Umsetzung sind
gegeben.

16

Stadt Oberhausen
(mandlich vorab)
Schreiben vom
24.06.2020

ich nehme Bezug auf Ihr Anschreiben vom 30. April 2020, in dem Sie um die
Stellungnahme der Stadt Oberhausen zum Entwurf des Larmaktionsplans 3. Stufe
der Stadt Bottrop gebeten haben.

Die Stadt Oberhausen nimmt die Inhalte des vorgelegten Entwurfs zur Kenntnis
und erhebt im Rahmen der Beteiligung keine Bedenken.

Der Hinweis wird zur
Kenntnis genommen.
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