Anlage 1: MaBnahmenbereiche - Betroffenheiten und Prioritaten

LKgoArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

Linge Betroffene Betroffene Gebaudeanteil Larm- Zusatz-
Nr. StraBe Abschnitt von Abschnitt bis (in ?n) LKZpen LKZyigne Lpen > 65 dB(A)  Lyigne > 55 dB(A) mit Pegeln iiber sensible belastung Prioritat
(EW nach VBEB) (EW nach VBEB) 70/60 dB(A) Einrichtung Schiene*
. 800 m &stl. o
1 A 2 Bottrop (Mitte Ost) Auffahrt A 31 Aufatrt A 31 833 75 213 312 611 17% 1
2 /:1;11 AS Kirchhellen- 1 enpatt MiinsterstraRe 190 92 204 69 125 22% 1
g friedich-Ebert-Stralte |\ o girage  Cladbecker 248 251 201 99 94 88% 1
(Nord) StraRe
4 Essener Stral’e (Stid) A42 Armelerstralle 481 168 186 152 216 24% 100% 1
5 Essener StralRe (Mitte) Am Hauptbahnhof Bahnhofstralle 430 227 174 195 186 100% 100% 1
g Lrosperstraiie/ Osterfelder Strage ./ cdrich-Ebert- 868 226 158 468 444 54% 1
PeterstralRe Stralte
7 Horster Strafte Aegidistraite HeimannstraRe ~ 1.140 183 139 402 367 80% 32% 1
(Mitte Ost)
8 Hans-Sachs-Strale  Eichenstrae g‘t'f‘adff:Cker 548 177 139 166 156 83% 1
o OsterfelderStralte  \yestring Heidenheck 176 180 138 59 55 82% 1
(West)
1g Prosperstrafte Auf der Bette Ménchenort 200 190 136 134 113 58% 1
(Mitte West)
Freiherr-vom-Stein-
11 StraRe/ Friedrich- Bahnhofstralie Prosperstralle 772 171 132 254 232 81% 28% 1
Ebert-Stralte
12 Prosperstrale (Ost)  Ostring 1O1sct)rir:g03tL 112 172 127 44 36 100% 100% 1
13 Horster Stralie (West) g;‘:%r('fhfbert' Ostring 1.047 164 123 337 309 76% 1
14 Nordring (Nord) Gladbecker Strage " 98" 367 178 123 167 146 71% 1
Weywiesen
15 (Gl\}l?t‘tj:)e"ker Stralte  \ordring Aegidistraite 851 142 121 272 262 68% 1
Horster StralRe . - o
16 (Mitte West) Ostring Aegidistralie 1.133 157 116 372 334 87% 1
17 (Pl\;l‘i’tfg‘gzga“e Waterkampstrae Gliickaufstrale 597 152 112 193 170 84% 24% 1

* Anteil am MaRnahmenbereich, der eine Zusatzbelastung durch den Schienenverkehr LNight > 55 dB(A) aufweist
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Anlage 1: MaBnahmenbereiche - Betroffenheiten und Prioritaten

LKgoArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

Linge Betroffene Betroffene Gebidudeanteil Larm- Zusatz-
Nr. StraBe Abschnitt von Abschnitt bis (in ?n) LKZpen LKZyigne Lpen > 65 dB(A)  Lyigne > 55 dB(A) mit Pegeln iiber sensible belastung Prioritat
(EW nach VBEB) (EW nach VBEB) 70/60 dB(A) Einrichtung Schiene*
Gladbecker Stralle Hans-Sachs- . o
18 (Siid) StraBe Nordring 1.604 122 105 413 394 77% 1
19 Ostring (Nord) Horster Stralle Scharnhdlzstralle 281 131 96 76 72 80% 1
Osterfelder Stralle/ Friedrich-Ebert- Hans-Bockler- o
20 Horster Stralle Stralle Stralle 749 131 96 210 193 58% !
Hermann-Lons- 60 m sudl. o
21 Im Fuhlenbrock StraRe EichendorffstraRe 839 132 96 264 221 76% 1
22 :*Saun ds)'B°°k'er'StraBe Osterfelder Strake Am Lamperfeld 346 132 94 109 96 53% 1
23 Prosperstrale (West) g;'rZiZCh_Ebert_ Auf der Bette 238 117 87 57 51 93% 1
Friedrich-Ebert-Stralte o, 2 Schul-
24 (Sid) Prosperstralle Horster Stralle 475 110 81 113 101 81% gebéude 1
g5 Osterfelder Strale 1 jonheck Hans-Bockler- 622 109 75 177 151 70% 1
(Ost) Stralle
26 (Svt\f:;;"der Strale  gikenstrake Im Fuhlenbrock 612 115 75 201 177 50% 1
27 t(,\'lf:(‘;;e"e”er Stralie A Limberg Rolandstrale 1.034 9% 157 328 584 29% 2
100 m westl.
28 A 2 Bottrop (Mitte) Auffahrt A 31 Kirchellener 972 43 137 228 406 26% 2
Stralle
Oberhausener Strale 160 m nérdl. Hans- 270 m sidl. Im o
29 (Sud) Bdckler-Stralle Fuhlenbrock 622 64 127 172 209 7% 2
gp SladbeckerStrae \y striestrage 240 M nordl. 241 84 106 72 85 49% 2
(Nord) Industriestralle
31 Westring (Mitte) Neustralie g;;eﬁr;e'der 406 123 82 141 113 31% 2
32 A 42 AS Bottrop-Siid 20 ™M 0stl- Essener 180 m ost. 158 39 82 21 43 31% 100% 2
Stralle Essener Stralle
33 Eichenstralte Hans-Sachs- An der 107 97 70 26 24 50% 2
Stralle Berufsschule
34 Sidring Im Springfeld Essener Stralle 216 107 69 73 64 38% 100% 2

* Anteil am MaRnahmenbereich, der eine Zusatzbelastung durch den Schienenverkehr LNight > 55 dB(A) aufweist
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Anlage 1: MaBnahmenbereiche - Betroffenheiten und Prioritaten

LKgoArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

Linge Betroffene Betroffene Gebidudeanteil Larm- Zusatz-
r. StraBe schnitt von schnitt bis (in m) DEN Night Lpen > Night > mit Pegeln liber sensible belastung Priorita
Nr. StraB Abschnitt Abschnitt bi 9€ | KZpey LKZ L 65dB(A) L 55 dB(A) mit Pegeln iib ible belast Prioritat
(EW nach VBEB) (EW nach VBEB) 70/60 dB(A) Einrichtung Schiene*
Bottroper Stralte Hauptstrale/ o
35 (Nord) Feldstralle Oberhofstrale 733 93 68 152 132 63% 2
36 AegidistralBe (Mitte)  Scharnholzstrale Tannenstralie 155 91 65 35 29 94% 2
37 ?J:tttrg)per Strafte Am Schleitkamp ~ Hiesfelder Strae 350 85 60 82 72 53% 2
38 AegidistralRe (Sud) Horster Stralle Scharnhdlzstralle 592 85 57 139 117 63% 2
. 800 m westl.
39 A2Bottrop (West) 40 M OStl. Ober- o usener 948 30 50 60 87 649, | Schul 2
hausener Stralle gebaude
Stralle
. . . Gladbecker
40 Nordring (Sud) Scharnhdlzstralle StraRe 993 67 40 221 189 38% 2
41 é‘fg)he"e”er Stalle o hubertstrake  EichenstraBe 815 53 39 114 90 59% 2
42 A2 Bottrop (Ost) 200 m 6stl. L 511 35501:‘ westl 580 19 83 123 245 2% 3
. 850 m westl.
43 A 2 Bottrop (Mitte 100 m westl, Kirchellener 808 25 71 80 221 26% 3
West) Kirchellener Stralle
Stralte
50 m Ostl. 220 m 6stl. o o
44 A 42 Ebel (Ost) Lichtenhorst Lichtenhorst 164 30 70 20 37 11% 100% 3
80 m ostl. 750 m &stl. o o
45 A 42 Ebel (West) Bahnhofstrale BahnhofstraRe 655 19 56 64 177 18% 100% 3
Oberhausener Strafle 40 m sudl. 70 m nordl. o
46 (Nord) Herzogstralie Herzogstralte 1 7 54 8 21 18% 3
47 Sterkrader Strate 100 m 6stl. Im BirkenstraRe 296 93 52 115 76 28% 3
(Ost) Beckram
Freiherr-vom-
48 Essener Strafte (Nord) Griinewaldstralle  Stein-Str./ Fried- 271 72 50 87 81 8% 30% 3
rich-Ebert-Str.
A 2 AS Bottrop Aus-/ Kirchellener o
49 Auffahrt A2 StraBe 285 22 48 24 29 47% 3
50 Westring (Nord) Osterfelder Strafke :Ef:é’:der 263 76 46 70 54 8% 3

* Anteil am MaRnahmenbereich, der eine Zusatzbelastung durch den Schienenverkehr LNight > 55 dB(A) aufweist
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Anlage 1: MaBnahmenbereiche - Betroffenheiten und Prioritaten

LKgoArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

Linge Betroffene Betroffene Gebidudeanteil Larm- Zusatz-
r. Stralle schnitt von schnitt bis (inm) DEN Night LDEN > Night > mit Pegeln uber sensible elastung Prioritat
Nr. StraB Abschni Abschnitt bi 9€ | KZpen LKZ L 65dB(A) L 55 dB(A) mit Pegeln iib ible bel Priorita
(EW nach VBEB) (EW nach VBEB) 70/60 dB(A) Einrichtung Schiene*
51 B 224 Horster Strage 0 M stdl. 1612 35 41 146 176 31% 43% 3
Gungstralie
52 Horster Stralle (Ost) Baukelstralie Johannesstrale 422 69 38 119 91 17% 3
53 Aegidistrale (Nord)  LiebrechtstraRe gt'fadff:“‘ker 284 58 38 52 43 0% 3
54 t(,\'/lrﬁtr‘er;e"e”er Stralte \verkstrane Am Limberg 297 44 35 38 30 27% 3
55 3\?::1')8°°k'er'3trage Am Lamperfeld ~ Parkstralte 363 49 31 55 45 64% 3
56 Prospersirale 50 m ostl 250 m west. 315 45 30 48 36 68% 75% 3
Johannesstralle Johannesstrale
A 2 AS Bottrop Aus-/ Kirchellener o
57 Aufffahrt A2 Strale 378 12 30 21 26 71% 3
5g Hauptstraie/ Bottroper StraBe  HackfurthstraRe 643 44 29 79 69 60% 3
Oberhofstalle
59 Ostring (Sld) Prosperstrale Beckstralle 123 35 27 16 16 20% 100% 3
A 31 Kirchhellen-Nord 160 m westl. o
60 Aus-/ Auffahrt B 225 B 225 160 19 26 4 4 100% 3
61 Westring (Sid) Hunefeldstralle Neustrale 361 39 23 52 36 40% 3
62 I(BSoétdr?per Strafte Hegestralle Schneiderstralie 726 27 16 68 50 28% 3

* Anteil am MaRnahmenbereich, der eine Zusatzbelastung durch den Schienenverkehr LNight > 55 dB(A) aufweist

Larmaktionsplan der Stadt Bottrop

Anlage 1 - Seite 4



Anlage 2: MaRnahmenbereiche - Emissionsfaktoren

LKgoArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

. o Linge zul. SV-Anteil SV-Anteil StraBenbelag - o
Nr. StraBe Abschnitt von Abschnitt bis (inm) DTV (Kfz/24h) Geschw. . Tag N.acht Korre.kturwert Prioritat
(km/h) (in %) (in %) (in dB(A))

1 A2 Bottrop (Mitte Ost) Auffahrt A 31 800 m o6stl. Auffahrt A 31 833 94.000 - 110.000 130 10 26 -45 0 1
2 A 31 AS Kirchhellen-Nord Muihlenpatt Minsterstralie 190 48.000 130 10 18 0 1
3 Friedrich-Ebert-StraRe (Nord) Horster Stralie Gladbecker Stralie 248 33.000 - 35.000 50 20 10 -3 1
4 Essener StralRe (Sud) A 42 Armelerstralle 481 46.000 - 47.000 50 20 10 0 1
5 Essener StralRe (Mitte) Am Hauptbahnhof Bahnhofstralie 430 33.000 - 37.000 50 20 10 0 1
6 Prosperstralle/ Peterstralle  Osterfelder Stralle Friedrich-Ebert-Stralle 868 14.000 - 20.000 50 20 10 -3 1
7 Horster Straflie (Mitte Ost) Aegidistralie HeimannstralRe 1.140 14.000 - 15.000 30-50 20 10 0 1
8 Hans-Sachs-StralRe EichenstralRe Gladbecker Stralle 548 23.000 - 26.000 50 20 10 0 1
9 Osterfelder Strale (West) Westring Heidenheck 176 18.000 50 20 10 0 1
10 Prosperstraflte (Mitte West)  Auf der Bette Moénchenort 290 14.000 30 20 10 0 1
11 E;::zﬁgh"ggnersttg't’:az:age/ Bahnhofstraite Prosperstrafie 772 28.000 - 31.000 50 20 10 0 1
12 Prosperstrafte (Ost) Ostring 110 m 6stl. Ostring 112 12.000 50 20 10 0 1
13 Horster Strale (West) Friedrich-Ebert-StraRe Ostring 1.047 13.000 - 18.000 50 20 10 0 1
14 Nordring (Nord) Gladbecker Stralle In den Weywiesen 367 8.000 50 20 10 0 1
15 Gladbecker Strafie (Mitte) Nordring Aegidistralie 851 13.000 50 10 3 0 1
16 Horster Stralle (Mitte West)  Ostring Aegidistralle 1.133 11.000 - 12.000 50 20 10 0 1
17 Prosperstrafie (Mitte Ost) WaterkampstraRe Gliuckaufstralle 597 14.000 50 20 10 0 1
18 Gladbecker StralRe (Sid) Hans-Sachs-Stralle Nordring 1.604 12.000 - 14.000 50 10 3 0 1
19 Ostring (Nord) Horster Stralle Scharnhdlzstralle 281 9.000 50 20 10 0 1
20 gtsrt:rfee'der Strafe/ Horster g e drich-Ebert-StraRe Hans-Béckler-Strale 749 11.000 - 14.000 50 20 10 0o 1
21 Im Fuhlenbrock Hermann-Léns-StraRe Sgr?qutsr";‘é"eEiChe”' 839 8.000 - 13.000 50 20 10 0 1
22 Hans-Bockler-Strafte (Sid)  Osterfelder Stralle Am Lamperfeld 346 14.000 - 17.000 50 20 10 0 1

Larmaktionsplan der Stadt Bottrop

Anlage 2 - Seite 1



Anlage 2: MaRnahmenbereiche - Emissionsfaktoren

LKgoArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

. o Linge zul. SV-Anteil SV-Anteil StraBenbelag - o
Nr. StraBe Abschnitt von Abschnitt bis (inm) DTV (Kfz/24h) Geschw. . Tag N.acht Korre.kturwert Prioritat
(km/h) (in %) (in %) (in dB(A))
23 Prosperstralle (West) Friedrich-Ebert-StraRe Auf der Bette 238 11.000 50 20 10 0 1
24 Friedrich-Ebert-StrafRe (Siid) Prosperstralle Horster Stralle 475 29.000 - 37.000 50 20 10 -3 1
25 Osterfelder Strafle (Ost) Heidenheck Hans-Bdckler-Stralle 622 11.000 50 20 10 0 1
26 Sterkrader StralRe (West) Birkenstralie Im Fuhlenbrock 612 8.000 50 20 10 0 1
27 Kirchhellener Strale (Nord) Am Limberg RolandstralRe 1.034 17.000 - 27.000 60-70 20 10 0 2
28 A 2 Bottrop (Mitte) Auffahrt A 31 ;?gf’; westl. Kirchellener 972 110.000 130 10 26 0o 2
29 Oberhausener Strale (Siid) ;%?k':e’:f’s“tjr'é::“& 270 m sidl. Im Fuhlenbrock 622 7.000 - 11.000 50 20 10 0 2
30 Gladbecker Strafte (Nord) Industriestralle 240 m nordl. Industriestralle 241 13.000 50 10 3 0 2
31 Westring (Mitte) Neustrale Osterfelder Stralle 406 12.000 - 13.000 50 20 10 0 2
32 A 42 AS Bottrop-Siid g?r;%gs”' Essener 180 m éstl. Essener StraBe 158 71.000 100 10 13 0o 2
33 Eichenstralie Hans-Sachs-Stralle An der Berufsschule 107 4.000 50 10 3 0 2
34 Sidring Im Springfeld Essener Stralle 216 11.000 50 20 10 0 2
35 Bottroper Strale (Nord) FeldstralRe Hauptstrafie/ Oberhofstrale 733 19.000 50 20 10 0 2
36 Aegidistrale (Mitte) Scharnhdlzstralle Tannenstralle 155 9.000 50 20 10 0 2
37 Bottroper StralRe (Mitte) Am Schleitkamp Hiesfelder Stralle 350 19.000 70 20 10 0 2
38 Aegidistralie (Sud) Horster Stralle Scharnhdlzstralle 592 13.000 30 20 10 0 2
39 A 2 Bottrop (West) ;:gsrgniitgt?;gg g?gg; westl. Ober-hausener g g 87.000 130 10 28 0o 2
40 Nordring (Std) Scharnhdlzstralle Gladbecker Stralle 993 5.000-9.000 30-50 20 10 0 2
41 Kirchhellener Stral3e (Sud) Schubertstralle EichenstralRe 815 25.000-30.000 50-70 20 10 0 2
42 A 2 Bottrop (Ost) 200 m 6stl. L 511 350 m westl. L 511 580 94.000 130 10 26 0 3
43 A2 Bottrop (Mitte West) 100 m wesl 850 m westl. Kirchellener 808  103.000 - 110.000 130 10  26-28 0 3

Kirchellener Stralte

StralRe
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Anlage 2: MaRnahmenbereiche - Emissionsfaktoren

LKgoArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

Linge zul. SV-Anteil SV-Anteil StraBenbelag -
Nr. StraBe Abschnitt von Abschnitt bis (in ?n) DTV (Kfz/24h) Geschw. Tag Nacht Korrekturwert Prioritét
(km/h) (in %) (in %) (in dB(A))
44 A 42 Ebel (Ost) 50 m 6stl. Lichtenhorst 220 m 8stl. Lichtenhorst 164 65.000 130 10 14 0 3
45 A 42 Ebel (West) 80 m Gstl. 750 m 6stl. Bahnhofstralte 655 65.000 130 10 14 0 3
Bahnhofstralie
40 m sudl. .
46 Oberhausener Stral’e (Nord) 70 m nordl. Herzogstralie 111 7.000 50 20 10 0 3
Herzogstralie
47 Sterkrader Strale (Ost) 100 m Gstl. Im Birkenstralie 296 8.000 50 20 10 0 3
Beckram
N Freiherr-vom-Stein-Stralle/
48 Essener Straf3e (Nord) GrunewaldstralRe Friedrich-Ebert-Strake 271 7.000 50 10 3 0 3
49 A 2 AS Bottrop Aus-/ Auffahrt A 2 Kirchellener Stral’e 285 11.000 50 10 45 0 3
50 Westring (Nord) Osterfelder Stralie Sterkrader Stral3e 263 8.000 50 20 10 0 3
51 B224 Horster Stralle 170 m sidl. Gungstralle 1.612 44.000 70 12 9 0 3
52 Horster Stralle (Ost) BaukelstralRe Johannesstrale 422 9.000 50 20 10 0 3
53 Aegidistrafte (Nord) Liebrechtstralle Gladbecker Stralle 284 5.000 50 20 10 0 3
54 Kirchhellener StralRe (Mitte)  WerkstralRe Am Limberg 297 27.000 70 20 10 0 3
55 Hans-Bockler-Stralte (Nord) Am Lamperfeld Parkstrafte 363 14.000 50 20 10 0 3
56 Prosperstraie 50 m Cstl. 250 m westl. Johannesstrae 315 14.000 - 15.000 70 20 10 0o 3
Johannesstralle
57 A 2 AS Bottrop Aus-/ Auffahrt A 2 Kirchellener Stral’e 378 11.000 50 10 45
58 HauptstralRe/ Oberhofstalle  Bottroper Stralie Hackfurthstralle 643 8.000 - 9.000 50 20 10 0 3
59 Ostring (Sid) Prosperstralie Beckstralle 123 11.000 30 10 3 0 3
go A 31 Kirchhellen-Nord B 225 160 m westl. B 225 160 8.000 130 10 45 0o 3
Aus-/ Auffahrt
61 Westring (Sid) Hinefeldstralle NeustralRe 361 12.000 50 20 10 0 3
62 Bottroper Stralle (Sid) Hegestralle Schneiderstralle 726 13.000 50 20 10 0 3
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Anlage 3: MalRnahmenempfehlungen/ Prifauftrage des Larmaktionsplans der Stadt Bottrop

LKgoArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

. Prufauftrage Priifauftrage .. . Empfehlung/
Nr. StraBe, Abschnitt Bereits geplante Geschwindigkeits- Schwerverkehrs- Empfehltfng/ !’rufauftrage Priifauftrage
MaBRnahmen . .. straBenraumliche MaRnahmen .
reduzierungen fithrung Fahrbahnsanierungen
6 Prosperstralle/ Peter- Prifung Tempo 30 tags/nachts  Prifung Lkw-Nacht-
stral’e, Osterfelder Str. - fahrverbot

Friedrich-Ebert-Stralle

Horster StraBe (Mitte Ost),
Aegidistralle - Heimann-
stralle

Prifung Tempo 30 tags/nachts
zw. Zufahrt SV Rhenania und
Heimannstralle

Hans-Sachs-Stral3e,
Eichenstralie - Gladbecker
Stralte

Fahrbahnsanierung
mit larmminderndem
Asphalt

Osterfelder Strafle (West),
Westring - Heidenheck

Prifung Tempo 30 tags/nachts,

in Verbindung mit MB 20/ 25

Prifung Lkw-Nacht-
fahrverbot, in Verbin-
dung mit MB 20/ 25

10

Prosperstralle (Mitte
West), Auf der Bette -
Monchenort

Fahrbahnsanierung
mit larmminderndem
Asphalt

11 Freiherr-vom-Stein-Str./ Prifung Tempo 30 tags/ nachts
Friedrich-Ebert-Str., Bahn- zw. Karl-Englert-Strafl3e und
hofstral3e - Prosperstralte Bahnhofstralle
13 Horster Strale (West), Strallenumbaumalf3- Fahrbahnsanierung mit
Friedrich-Ebert-Strale - nahme mit Rad- larmminderndem Asphalt
Ostring verkehrsanlage (bei Stralkenumbau-
mafinahme)
14 Nordring (Nord), Glad- Fahrbahnsanierung Empfehlung Radverkehrsanlage (bei
becker Stralle - In den mit larmminderndem Fahrbahnsanierung)
Weywiesen Asphalt
15 Gladbecker StralRe (Mitte), Fahrbahnsanierung Prifung Neuorganisation des Strafien-
Nordring - Aegidistralte mit larmminderndem raums mit Verbesserung Radverkehrs-
Asphalt fihrung, in Verbindung mit MB 18/ 30
16 Horster StralRe (Mitte StraRenumbaumalR- Fahrbahnsanierung mit
West), Ostring - Aegidi- nahme mit Rad- larmminderndem Asphalt
stralle verkehrsanlage (bei StraRenumbau-
mafRnahme)
17 Prosperstralle (Mitte Ost), Fahrbahnsanierung

Waterkampstrale -
GluckaufstralRe

mit larmminderndem
Asphalt

mittel- bis langfristige MalBnahmenempfehlung/ Priifauftrag
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Anlage 3: MalRnahmenempfehlungen/ Prifauftrage des Larmaktionsplans der Stadt Bottrop

LKgoArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

. Prufauftrage Priifauftrage .. . Empfehlung/
Nr. StraBe, Abschnitt Bereits geplante Geschwindigkeits- Schwerverkehrs- Empfehltfng/ !’rufauftrage Priifauftrage
MaBnahmen . - straBenrdaumliche MaBnahmen .
reduzierungen fithrung Fahrbahnsanierungen

18

Gladbecker Straf3e (Sid),
Hans-Sachs-Stralle -
Nordring

Fahrbahnsanierung
mit larmminderndem
Asphalt

Prifung Neuorganisation des Stral3en-
raums mit Verbesserung Radverkehrs-
fihrung, in Verbindung mit MB 15/ 30

19

Ostring (Nord), Horster
Strale - Scharnhdlzstralle

Prifung Tempo 30 tags/nachts

Fahrbahnsanierung mit
larmminderndem Asphalt

20

Osterfelder Stralte/ Horster
Stral3e, Friedrich-Ebert-
Strale - Hans-Bockler-
Stralte

Prifung Tempo 30 tags/nachts
zw. Kirchhellener Stralte und
Hans-Bockler-Stralte, in
Verbindung mit MB 9/ 25

Prufung Lkw-Nacht-
fahrverbot, in Verbin-
dung mit MB 9/ 25

21 Im Fuhlenbrock, Hermann- Prifung Tempo 30 tags/nachts  Prifung Lkw-Nacht-
Léns-StralRe - 60 m sidl. fahrverbot
Eichendorffstralle
22 Hans-Bockler-Stralle Fahrbahnsanierung Priifung Tempo 30 tags/ nachts Prifung Riickbau auf eine Fahrspur pro
(Sud), Osterfelder StraRe - mit larmminderndem  ab Bebauung stidl. der Richtung und kombinierte Busspur/
Am Lamperfeld Asphalt Sterkrader Stral3e Radfahrstreifenin Verbindung mit MB 55
23 Prosperstralle (West), Fahrbahnsanierung
Friedrich-Ebert-Strale - mit larmminderndem
25 Osterfelder StralRe (Ost), Prifung Tempo 30 tags/nachts, Prifung Lkw-Nacht-
Heidenheck - Hans-Bockler- in Verbindung mit MB 9/ 20 fahrverbot, in Verbin-
Stralle dung mit MB 9/ 20
27 Kirchhellener StralRe Prifung Tempo 50, in
(Nord), Am Limberg - Verbindung mit MB 54/ 41
Rolandstralle
30 Gladbecker Strale (Nord), Fahrbahnsanierung Prifung Neuorganisation des Strafien-
IndustriestralRe - 240 m mit larmminderndem raums mit Verbesserung Radverkehrs-
nérdl. Industriestralle Asphalt fihrung, in Verbindung mit MB 15/ 18
31 Westring (Mitte), Priifung Riickbau auf eine Fahrspur pro
Neustrale - Osterfelder Richtung und Anlage von Rad-
StralRe fahrstreife, in Verbindung mit MB 34/ 61
34 Sidring, Neustrafe - Priifung Riickbau auf eine Fahrspur pro
Osterfelder Stralle Richtung und Anlage von Rad-
fahrstreife, in Verbindung mit MB 31/ 61
35 Bottroper StralRe (Nord), Fahrbahnsanierung mit

Feldstrale - Hauptstrale/
Oberhofstralle

l&rmminderndem Asphalt

mittel- bis langfristige MalBnahmenempfehlung/ Priifauftrag
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Anlage 3: MalRnahmenempfehlungen/ Prifauftrage des Larmaktionsplans der Stadt Bottrop

LKgoArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

. Prufauftrage Priifauftrage .. . Empfehlung/
Nr. StraBe, Abschnitt Bereits geplante Geschwindigkeits- Schwerverkehrs- Empfehltfng/ !’rufauftrage Priifauftrage
MaBRnahmen . .. straBenraumliche MaRnahmen .
reduzierungen fithrung Fahrbahnsanierungen
36 Aegidistralle (Mitte), Prifung Lenkung der
Scharnhdlzstralle - Busverkehre
Tannenstralle

38 AegidistralRe (Sud), Horster
Stral3e - Scharnhdlzstralle

Prifung Tempo 30 tags/ nachts

Prifung Lenkung der
Busverkehre

40 Nordring (Sud), Scharn-
holzstralRe - Gladbecker
StralRe

StralRenumbaumalf}-
nahme mit Rad-
verkehrsanlage

Fahrbahnsanierung mit
larmminderndem Asphalt
(bei StralRenumbau-
mafRnahme)

41 Kirchhellener Strale (Siid), Fahrbahnsanierung
Schubertstral’e - Eichen-  mit larmminderndem
stralle

bis Eichenstralle

Prifung Tempo 50 zw.
Overbeckstralle bis

Asphalt zw. Feuerwehr Schubertstralle, in Verbindung

mit MB 54/ 27

47 Sterkrader StralRe (Ost),
100 m ostl. Im Beckram -
Birkenstralie

Prifung Tempo 30 tags/nachts

48 Essener Strafie (Nord),
Griinewaldstral3e - Freiherr-
vom-Stein-Str./ Friedrich-
Ebert-Stralte

Prifung Tempo 30 nachts

Prufung Lkw-Nacht-
fahrverbot

53 Aegidistralle (Nord),
LiebrechtstralRe -
Gladbecker Stralle

Prifung Tempo 30 nachts

Prifung Lenkung der
Busverkehre

54 Kirchhellener Str. (Mitte),
Werkstrale - Am Limberg

Prifung Tempo 50, in
Verbindung mit MB 27/ 41

55

Hans-Bdckler-Stralie

(Nord), Am Lamperfeld -

Parkstralie

Fahrbahnsanierung
mit larmminderndem
Asphalt

Prufung Rickbau auf eine Fahrspur pro
Richtung und kombinierte Busspur/
Radfahrstreifen, in Verbindung mit MB 22

58

Hauptstralle/ Oberhof-

stalle, Bottroper Stralle -

HackfurthstralRe

Fahrbahnsanierung
mit larmminderndem
Asphalt

61

Westring (Sud), Hinefeld-

stralle - Neustralle

Priifung Riickbau auf eine Fahrspur pro
Richtung und Anlage von Rad-
fahrstreifen, in Verbindung mit MB 31/ 34

mittel- bis langfristige MalBnahmenempfehlung/ Priifauftrag
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Anlage 4: Behandlung des Entwurfs zum Larmaktionsplan der Stadt Bottrop in Bezirksvertretungen und Ausschiissen

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Behandlung des Entwurfs Larmaktionsplan der Stadt Bottrop in Bezirksvertretungen und Ausschiissen

Nr.

Bezirksvertretung/

Wortbeitrdge mit Anregungen/ Bedenken (zusammenfassend)/ Beschllsse

Stellungnahme Stadt Bottrop

Ausschuss
Beschlussvorschlag der Verwaltung zu den Bezirksvertretungen und Ausschissen:

1) Der Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Bottrop (Stufe 2) wird zur
Kenntnis genommen.

2) Einem grundsétzlichen Handlungsbedarf aus Larmschutzgriinden auf den
beschriebenen StralRenabschnitten (62 MalRnahmenbereiche) wird zuge-
stimmt. Geeignete MaRnahmen sind im weiteren Verfahren zu prifen.

3) Die Verwaltung wird beauftragt, den Larmaktionsplan in die Offenlage und
férmliche Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange zu geben.

01 | Bezirksvertretung
Bottrop-Mitte Der Beschlussvorlage wurde einstimmig zugestimmt.
23.05.2017

02 | Bezirksvertretung
Bottrop-Sud Der Beschlussvorlage wurde einstimmig zugestimmt.
01.06.2017

03 | Bau- und Verkehrs- | Wortbeitrag: Ratsherr Kien sieht vor allem die vorgeschlagenen Geschwindigkeitsbe-
ausschuss schrankungen wegen ggf. erhéhter Emissionen kritisch, wenn dadurch die sog. ,Gri-
08.06.17 ne Welle“ nicht mehr erreicht werden kdnne. Auch die Einrichtung von Tempo 30-

Zonen nur nachts, wenn sowieso weniger Verkehr unterwegs sei, halte er fir wenig
zielfuhrend.

Wortbeitrag: Sachkundiger Burger Kollner regt die Beratung des Larmaktionsplans
auch im Ausschuss fiir Soziales, Gesundheit und Familie an. Das Thema Larmschutz
habe auch mit Gesundheitsschutz zu tun. Zudem regt er an, den Entwurf des Larmak-
tionsplans in Birgerversammlungen in allen Bezirken mit der Bevdlkerung zu diskutie-
ren.

Er fragt nach, warum Tempo 30 nicht auch tagsiber auf der Aegidistral3e angeordnet
werden konne.

Vorsitzender macht darauf aufmerksam, dass die
Beratung im Ausschuss fiir Soziales von den Fraktio-
nen vorgeschlagen werden kann. Zudem halte er die
Durchfiihrung einer Birgerversammlung fur das ge-
samte Stadtgebiet fur ausreichend.

Technischer Beigeordneter Muller schlagt die Durch-
fuhrung der Burgerversammlung im Bereich des
Bottroper Siidens vor und begriindet dies mit dem
Vorhandensein der meisten Problembereiche.

Frau Werwer (Amt 36) verweist darauf, dass es be-
stimmte Anforderungen gebe, um eine Geschwindig-
keitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden anzuord-
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Anlage 4: Behandlung des Entwurfs zum Larmaktionsplan der Stadt Bottrop in Bezirksvertretungen und Ausschiissen

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Bezirksvertretung/

Nr. Ausschuss

Wortbeitrdge mit Anregungen/ Bedenken (zusammenfassend)/ Beschliisse

Stellungnahme Stadt Bottrop

Der Beschlussvorlage wurde einstimmig zugestimmt.

nen. Diese wirden flr die Aegidistrale voraussicht-
lich nur nachts erfuillt.

04 | Bezirksvertretung
Bottrop-Kirchhellen

20.06.17

Zusatz zum Beschluss:

1) Der Freizeitfluglarm soll mit in den Larmaktionsplan aufgenommen werden.

2) Im Rahmen des weiteren Vorgehens soll eine Biirgerversammlung durchge-
fuhrt werden.

Dem Beschlussvorschlag mit den Zuséatzen wurde zugestimmt (13 Stimmen da-
fur, eine Stimme dagegen).

Wortbeitrag: Nachfrage zur Zukunft des Badesees von Bezirksvertreter Schiirmann im
Zusammenhang mit den Ruhigen Gebieten.

Wortbeitrag: Einwendungen von Ratsfrau Dr. Bunse und Bezirksvertreter Kaminski, in
wie weit der La&rmaktionsplan weiterer stéadtebaulicher Entwicklung entgegenstehe.

Herr Béck erlautert, dass die Festschreibungen im
Larmaktionsplan in die weitere Planung des Sees
aufgenommen werden missen.

Die Auswirkungen der Badeseeplanung wurden bei
der Ausweisung der Ruhigen Gebiete angepasst.
Inklusive einer Pufferzone wird er bei der Ausweisung
der ruhigen Gebiete beriicksichtigt.

Herr Back erklart, dass der Larmaktionsplan als wei-
teres Abwagungsmoment in der Planungsphase zu
betrachten sei und somit bei neuen Vorhaben Be-
ricksichtigung fande.

Birgermeister Schnieder ergénzt, dass es aus seiner
Sicht schwierig sei, ein Gewerbegebiet am Flugplatz
zu etablieren, wo alle Anfahrtswege durch ,ruhige*
Gebiete fuhrten.

Die Ruhigen Gebiete haben keine Auswirkungen auf
die geplanten Gewerbegebiete, da um den Flugplatz
eine Pufferzone besteht. Die Gewerbegebiete werden
durch die Ruhigen Gebiete nicht eingeschrankt.

Herr Schttler kdnne sich nicht vorstellen, im Bereich
ausgewiesener ,ruhiger” Gebiete Gewerbe oder
Wohnungsbau unterzubringen. Es missten besonde-
re stédtebauliche Griinde vorliegen, um das Abwa-
gungsmoment ,ruhiges“ Gebiet iberwinden zu kon-
nen.
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Anlage 4: Behandlung des Entwurfs zum Larmaktionsplan der Stadt Bottrop in Bezirksvertretungen und Ausschiissen

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Bezirksvertretung/

Nr. Ausschuss

Wortbeitrdge mit Anregungen/ Bedenken (zusammenfassend)/ Beschliisse

Stellungnahme Stadt Bottrop

Das Thema Fluglarm wird von Bezirksvertreter Fock und Bezirksbiirgermeister
Schnieder angesprochen.

Der Larmaktionsplan wird durch einen Passus zum
Fluglarm ergéanzt.

05 | Ausschuss fir
Stadtplanung u.
Umweltschutz

22.06.17

Wortbeitrag: Ratsfrau Lange merkt an, dass einige hoch belastete Straf3en in Kirch-
hellen nicht betrachtet worden seien. Sie fragt, ob diese noch nachtréglich einbezo-
gen werden kodnnten.

Wortbeitrag: Ratsherr Gerber erwartet, dass sich die Stadt gegenuber der Bezirksre-
gierung Miinster fiir ein Tempolimit auf der A2 und B 224 einsetzt.

Ratsherr Bombeck fordert ebenfalls ein Tempolimit auf der A2. Auf innerstéadtischen
StralRen solle auch Uber Tempo 40 statt Tempo 30 nachgedacht werden.

Ratsherr Gdddertz fragt, welche Moglichkeiten zur Einflussnahme auf die BR Miinster
bestiinden.

Ratsherr Gerber erkundigt sich nach dem Sachstand zur LickenschlieBung der Larm-
schutzwand in Boy durch die DB.

Wortbeitrag: Ratsfrau Lange fragt nach der Mdglichkeit fur L&rmmessungen an be-
stimmten Stral3en.

Dem Beschlussvorschlag wurde einstimmig zugestimmt. Der Entwurf wird in der
Stadtmitte und in Kirchhellen ausgelegt. Eine zusétzliche Burgerversammlung in
Kirchhellen wurde abgelehnt.

Im laufenden Jahr ist die Larmkartierung 2017 durch-
gefuhrt worden. Sofern Verkehrszahlen fir Stral3en
vorlagen, sind diese bei der Berechnung bericksich-
tigt worden.

Der Technische Beigeordnete erklart, dass die Forde-
rung nach einem Tempolimit auf der A2 in das lau-
fende Planfeststellungsverfahren zum Umbau des
Autobahnkreuzes eingebracht werden soll.

Der Technische Beigeordnete erlautert, dass es kei-
nen Rechtsanspruch auf einen Liickenschluss gebe.
Derzeit laufe ein Verfahren beim Petitionsausschuss
des Bundestages.

Die Larmaktionsplanung ist eine strategische Pla-
nung, bei der die Verkehrsbelastung eines ganzen
Jahres (des Vorjahres) zugrunde gelegt werden soll.
Messungen uber ein Jahr hinweg sind nicht durch-
fuhrbar.
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Anlage 5: Offentlichkeitsbeteiligung - Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans

Stellungnahmen zum Entwurf des Lirmaktionsplans der Stadt Bottrop (Offentlichkeit)

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Nr. glrr]gseer}dlje;tum Inhalt der Stellungnahme ﬁ?;fv%?snegen / Stellungnahme Stadt Bottrop
01 | BirkenstralRe Ihre Bemuhungen, verkehrsbedingt lautstarke Zonen in 30er Zo- 30er Zonen u. Durch- Entsprechend der Larmkartierung
15.07.2017 nen zu verwandeln begrife ich als langjahrige Anwohnerin in der | fahrtsverboten fur Lkw | 2012 fir den Stral3enverkehr liegen
Birkenstralie sehr. als MalRnahmen wer- in der Birkenstral3e an vielen Gebau-
Auch ein Durchfahrverbot fiir Lkw k3me mir persénlich ebenfalls | den begrafit den Larmbelastungen tber den Aus-
sehr entgegen. Hinweis: I6sewerten der Larmaktionsplanung
Noch eine kleine Anregung: nicht alle Bewohner von 65/55 dB(A) VOor. Aufgrund derim
Nicht alle Bewohner unserer Strale verfiigen tiber die Information | Sind informiert Vergleich mit anderen hochbelaste-
ihrerseits. Eine schriftliche Anfrage mit portofreiem Rickumschlag ten St.rarsen geringeren Larmbetrof-
kdnnte Ihhen bei der Planung sicher hilfreich sein? fenheit (Anzahl larmbelasteter Per-
' sonen = Anzahl der Personen, die
einem LDEN > 65 dB(A) bzw. LNight >
55 dB(A) ausgesetzt sind) ist der
genannte Bereich kein Malnahmen-
bereich des aktuellen Larmaktions-
plans Straf3e. Nur fir die MaRnah-
menbereiche wurden MalRnahmen
entwickelt.
Unabhangig davon weist die Stel-
lungnahme auf Larmprobleme in der
Hauptstrafde hin, die zur Prifung an
die zustandige Fachstelle weiterge-
geben wird.
02 | Ohne Angabe Auf der Seite von Radio Emscher Lippe habe ich den Bericht dazu | Anregung: Der Larmaktionsplan enthalt als
15.07.2017 gelesen, dass in Bottrop uberlegt wird, mehr 30er Zonen einzu- Tempo 30 auch zur [armmindernde Maflinahme fiir den

richten.

Da hatte ich noch einen Vorschlag, welcher laut Radio Emscher
Lippe bis September eingehen kann :

Im Fuhlenbrock, das StralRenstiick zwischen Markt und Kindergar-
ten - hinter der Kirche.

Es gibt verschiedene Griinde :

- donnerstags ist Markttag und da ist ein reges Treiben rund um
den Marktplatz und anliegende Geschéafte auf beiden Stralensei-

Verkehrssicherheit in
der Stral’e Im Fuhlen-
brock, zwischen Markt
und Kindergarten (hin-
ter der Kirche)

genannten Bereich der Stralle Im
Fuhlenbrock die Priifung von Tempo
30 tags/nachts sowie die Priifung
eines Lkw-Nachtfahrverbots.
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Anlage 5: Offentlichkeitsbeteiligung - Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Nr.

Einwender:
StralRe/ Datum

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen /
Hinweise

Stellungnahme Stadt Bottrop

ten.

- eine Ampel befindet sich nur am Markt, der nachste Zebrastrei-
fen ist leider erst an St. Bonifatius.

- Viele Kinder besuchen die Konradschule und missen die Stralle
im Fuhlenbrock Uberqueren, sehr schwierig, da die Ampel fiir die
Kinder aus dem Neubaugebiet Schillerstral3e / Elisabeth Giese
Stralle sehr weit weg ist (vielleicht wird je noch einmal tber eine
Ampelanlage an der StralRe Im Fuhlenbrock /Schillerstrafie
/Hermann Lons Straf’e nachgedacht - auch wegen des Verkehrs
an der Kuhbude, denn da wird immer unsachgemaf geparkt und
wegen des Verkehrs zum Netto)

- Die Kinder aus dem Neubaugebiet nutzen meist den Zebrastrei-
fen und nicht die Ampel - bitte mehr Kontrollen am Zebrastreifen.

03

Aeqidistr.
15.07.2017

Hallo als Anwohner der Aegidistr wirde ich den Vorschlag ma-
chen, die Aegidistr zwischen der Horsterstr. und der Scharnhélz-
str. zur einer 30 er Zone zu machen. Da selbst bei einer Verkehrs-
insel und auf 50 Meter beschrankte 30 km/h an der Insel nix brin-
gen und teilweise ein riber kommen fur Kinder und Erwachsenen
unmaglich ist, da alle Verkehrsteilnehmer deutlich zu schnell fah-
ren. Die andere Sache alle abgehenden Seiten Strallen der Aegi-
distr. auf dem Abschnitt sind Zone 30 StralRen da wiirde es sich
nur empfehlen die Aegidistr. auf dem Stiick zur einer Tempo 30
Zone zu dndern. Ich Danke fiir Inre Miihe und Uberpriifung dieses
Anliegen.

Anregung:

Zone 30 auf Aegidistr.
Zwischen Horster Str.
u. Scharnholzstr.

Der Larmaktionsplan enthalt als
[drmmindernde MalRinahme fir das
genannte Teilstuck der Aegidistr.
zwischen der Horster Str. und der
Scharnhdlzstr. die Prifung von Tem-
po 30 tags/nachts sowie die Priifung
der Lenkung der Busverkehre.

04

Essener Stralle
15.07.2017

Mit Freude hore ich davon, dass Sie gegen Stra3enlarm vorgehen
wollen und wiirde mich sehr darliber freuen, wenn Sie den Be-
reich der Essener Stralle zwischen der Bogenstralte und der
Freiherr-vom-Stein Strafe in Ihre Uberlegungen einbeziehen.

Ich, und ich denke alle anderen Anwohner auch, waren Ihnen
dankbar, wenn Sie diesen Bereich in eine 30er oder zumindest
eine 40er Zone andern wirden.

Ich wohne im Haus Nummer ..., direkt in der Kurve. Diese wird

gerne genutzt um nochmals aufzudrehen, um sportlich in die Kur-
ve zu fahren.

Anregung:

30er Zone im Bereich
Essener Stralde (zwi-
schen Bogenstralle u.
Freiherr-vom-Stein-
Stralle

Hinweis:

Gefahrliche Ausfahrt
durch hohe Geschwin-
digkeit u. Falschparker

Der Larmaktionsplan enthalt als
MaRnahmenempfehlungen fir die
Essener Stralte die Priifung von
Tempo 30 nachts sowie eines Lkw-
Nachtfahrverbots.

Geschwindigkeitskontrollen sollen
entsprechend Larmaktionsplan als
unterstitzende MalRnahme bei
Geschwindigkeitsbeschrankungen
sowie auch zur Einhaltung einer
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Anlage 5: Offentlichkeitsbeteiligung - Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Einwender:

Nr. StralRe/ Datum

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen /
Hinweise

Stellungnahme Stadt Bottrop

Die Ausfahrt vom Hof ist wegen der Raserei immer mit einem
Risiko verbunden, zumal ja immer mehr Transporter auf den
Parkstreifen geparkt werden und dadurch zu der Schnelligkeit
noch schlechte Sicht aufkommt. Das gleiche Problem sehe ich
auch auf Hohe der Videothek, die auch in einer Kurve liegt. Trotz
des absoluten Halteverbots, stehen regelmafig Fahrzeuge vor
dem Wettbiro. An diesen vorbeizufahren ist bei erlaubten 50 km/h
sehr viel riskanter als bei erlaubten 30 km/h.

Momentan haben wir eine Baustelle vor unserer Haustur, die uns
den StralRenlarm momentan genommen hat. Diese zeigt aber
auch, dass dieser Bereich der Essener Strale nicht als kiirzeres
Verbindungsstiick

zur breiten Essener Stralle genutzt werden muss. Der Verkehr
Prosperstral3e/Friedrich-Ebert/Freiherr-vom-Stein-Str. in Richtung
Essen ist dadurch nicht merklich voller geworden.

Ich weild im Moment leider nicht, wie man die Problematik noch
besser beschreiben kann, wiirde sie aber bei Bedarf auch person-
lich vortragen.

Wenn dieser Bedarf besteht, wiirde ich mich freuen, wenn Sie
sich mit mir in Verbindung setzen wiirden.

zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h durchgefiihrt werden
(siehe Entwurf LAP S. 106-107).

05 | Ohne Angabe
17.07.2017

Wie dumm sind eigentlich die Burger aus Bottrop???? Merken die
denn eigentlich gar nicht dass das ganze dazu dient noch mehr
Blitzerwagen anzuschaffen und den Autofahrer noch mehr abzu-
zocken unter dem Deckmantel Larmreduzierung. Mann muss sich
nur mal Tel anhdren, wo uberall gleichzeitig in Bottrop geblitzt
wird. Mein Gott, wie bléd muss Mann eigentlich sein, damit Mann
versteht, dass die Stadt Bottrop einzig und allein den Gedanken
hat noch mehr Geld vom Autofahrer abzuzocken und ihren Haus-
halt so zu sanieren. Damit auch oben mit vollen Handen das Geld
vom Steuerzahler fur vollig unndtige Sachen verschwendet wer-
den kann. Man hat ja eine Melkkuh gefunden die das ganze finan-
Ziert.

kein Kommentar

06 | Ohne Angabe
17.07.2017

Seit ein paar Monaten ist die Hauptstrale Horster Stral’e Ecke
Friedrich-Ebert-StralRe ein unertraglicher Wohnort fir mich und

Hinweis zur Belas-
tungssituation Horster

In der Horster Stral3e sind im Zuge
des Larmaktionsplans Fahrbahnsa-
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Anlage 5: Offentlichkeitsbeteiligung - Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Einwender:

Nr. StralRe/ Datum

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen /
Hinweise

Stellungnahme Stadt Bottrop

meine Familie, nachts wird man auf dieser genannten Stral3e
mehrfach in der Nacht aus dem Schlaf gerissen, durch Autoren-
nen, Autofahrer, die laute Musik héren oder Gas geben bis man
sich erschreckt und Besoffene, die sich vor der Kneipe "zum Krug"
aufhalten und sich lautstark unterhalten, lachen und feiern, was
sich taglich bis in die friihen Morgenstunden hinzieht.

Man wird wirklich krank durch diesen unertraglichen Zustand, ich
bitte Sie, eine Losung zu finden.

Stral3e Ecke Friedrich-
Ebert-Strale:
Larmbelastigung durch
Autorennen und Knei-
penbesucher

nierung mit larmminderndem As-
phalt, Priifung von Tempo 30
tags/nachts und Lkw-Nachtfahrverbot
geplant.

Bereits vorgesehen ist zudem eine
StraRenumbaumafinahme mit Rad-
verkehrsanlage.

Geschwindigkeitskontrollen sollen
entsprechend Larmaktionsplan als
unterstitzende MalRnahme bei Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen so-
wie auch zur Einhaltung einer zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h durchgefihrt werden (siehe
Entwurf LAP S. 106-107).

Die Kontrolle von (zu lauten) Fahr-
zeugen und Regelungen zu Polizei-
und Feuerwehreinsatzen sind nicht
Regelungsbestandteil des Larmakti-
onsplans. Die Anregungen werden
an die zustandigen Fachstellen zur
Prifung weiter geleitet.

07 | Hebeleckstr.
19.07.2017

Von dem Angebot, Hinweise und Vorschlage zu Larmverminde-
rung zu machen, mochte ich hier Gebrauch machen.

Ich mochte auf den Zugverkehr durch Bottrop-Boy aufmerksam
machen, der Uber weite Strecken mit Larmschutzwanden und
sonstigem Schallschutz versehen ist. Am Ende der Hebeleckstra-
Re auf Hohe des Wendekreises, am Beginn des FulRweges fehlt
allerdings jeglicher Schallschutz. Da auRerdem die Pflanzen hier
stark zurtickgeschnitten worden sind, ist sogar die Bahnlinie frei
zuganglich, worin ich auch eine Gefahr fir spielende Kinder sehe.
Als Anwohnerin der HebeleckstraRe habe ich in den letzten Jah-
ren aul3erdem den Eindruck gewonnen, dass der Zugverkehr
entlang der Trasse deutlich zugenommen hat. Das bedeutet mehr
Larm, vor allem durch quietschende Bremsen oder lautes Hupen,

Hinweis zu Zunahme
des Zugverkehrs im
Stadtteil Boy, fehlen-
der Larmschutz am
Ende der Hebeleckstr.
auf Hohe des Wende-
kreises, zusatzlich
fehlt Griin als Schutz

Die Deutsche Bahn hat in Bottrop-
Boy im Rahmen der freiwilligen
Larmsanierung eine Schallschutz-
wand errichtet. Zudem werden unter
bestimmten Voraussetzungen passi-
ve SchallschutzmalRnahmen durch
die Deutsche Bahn gefordert.

Im August 2017 teilte die Deutsche
Bahn mit, dass alle Larmsanierungs-
bereiche in Bottrop erneut betrachtet
werden, um die neuen Larmsanie-
rungswerte von 67 dB(A) am Tag
und 57 dB(A) in der Nacht zu be-
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Anlage 5: Offentlichkeitsbeteiligung - Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Einwender:

Nr. StralRe/ Datum

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen /
Hinweise

Stellungnahme Stadt Bottrop

auch in der Nacht.

Ich wirde mich freuen, wenn mein Hinweis in weiteren Planungen
bezuglich des Larmschutzes Berucksichtigung finden wirde.

rucksichtigen.

Bisher ist die L&rmsanierung in
Bottrop auf Grundlage der Werte

70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der
Nacht erfolgt.

08 | Kirchhellener
Str.

19.07.2017

Als Hauseigentimer eines Hauses auf der Kirchhellener Stralle
habe ich folgende Anliegen.

Unser Haus liegt gegenuber einer Larmschutzwand.

Da auf dem gesamten Abschnitt die Kirchhellener StralRe 4 spurig
ist, 2 Spuren in Richtung Bottrop Stadtmitte, 2 Spuren Richtung
Kirchhellen, als auch somit Zubringer zur A 2 / A3 und A 31 ist,
der Verkehr exorbitant hoch. Auch alle Feuerwehren, Notarzte
und weitere Einsatzkrafte produzieren durch ihr Martinshorn Laut-
starken von nie gekannten Ausmalfien.

Durch die Larmschutzwand, auf der gegeniiberliegenden Stra-
Renseite, Stadt auswarts, also Richtung Kirchhellen als auch zu
allen Autobahnen, hallt der Larm von der Wand ab, und schallt
ohrenbetaubend zu uns hertiber.

Beim Kauf des Hauses im Herbst 2013 standen direkt vor dem
Haus, in den stadtischen Griinanlagen zwei haushohe, breite,
ausladende Fichten und Heckenbische. Diese sorgten fiir die
Méglichkeit, Larm aufzufangen.

Im Zuge der Kanalsanierung, wurden diese Griinflachen abge-
holzt (ohne Ankiindigung) und durch winzige, kleine bzw. zierli-
che Pflanzen begriint sowie durch einen spindeldirren Baum.
Dieses stellt nicht einmal im Ansatz einen Schutz vor krankheits-
erregendem Larm, Schmutz, Abgasen, Staub dar.

Unser Vorschlag ware z. B. eine mannshohe und dichte Hecke
(oder auch Doppelhecke - auf jeder Strallen zugewandten Seite
eine) auf dem bereits breitem, vorhandenem Mittelstreifen oder
ein Metallgitterzaun mit dichtem Efeu Bewuchs. So wie auf den
StralRen, welche in der Verlangerung der Kirchhellener Stralle zu
finden sind, welche Richtung Stadt auswarts nach Essen verlau-
fen.

Beschreibung der Be-
lastungssituation an
der Kirchhellener
Stralle: starke Ver-
kehrszunahme, Larm-
belastung durch Ein-
satzfahrzeuge, Ver-
starkung der Larmbe-
lastung durch gegen-
Uberliegende Larm-
schutzwand

Griin als Larmschutz
wurde abgeholzt und
nicht ausreichend er-
setzt

Anregung: Hecken-
pflanzung oder Metall-
gitterzaun mit Efeu auf
dem Mittelstreifen

Der Larmaktionsplan enthalt als
[&rmmindernde MalRnahme fur die-
sen Bereich der Kirchhellener Stral3e
die Prifung der Geschwindigkeitsre-
duzierung auf Tempo 50 (heute 70
km/h). Dadurch kann die Larmbelas-
tung reduziert werden.

Die Einsatzfahrten der Rettungs- und
Feuerwehrfahrzeuge sind nicht Re-
gelungsgehalt des Larmaktionsplans,
der Einsatz des Martinshorns ist
gesetzlich geregelt.

Die Anregung einer (Wieder-)
Begriinung der Kirchhellener Stral3e
wird als erganzende Mafinahme an
die zustandige Fachstelle weiterge-
leitet.

Die Schallschutzwand liegt in der
Baulast des Landes (Landesbetrieb
Strallenbau NRW). Wenn es sich um
eine reflektierende Schallschutzwand
handelt, kann mit dem Landesbetrieb
besprochen werden, ob eine ,Nach-
ristung” (hoch absorbierend) mog-
lich ist.

Larmaktionsplan fur die Stadt Bottrop
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Anlage 5: Offentlichkeitsbeteiligung - Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Einwender:

Nr. StralRe/ Datum

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen /
Hinweise

Stellungnahme Stadt Bottrop

Erst gute und dichte Grinflachen / Larmschutz vernichten und
dann nach Sanierungen nicht wieder fir neuen Larmschutz zu
sorgen, ist schlicht mangelhaft oder zeugt von Desinteresse der
Stadt an seinen Birgern.

Wir werden uns massiv an dem Birgerbegehren und der Initiative
vom Stadtteil Eigen / Bottrop beteiligen, um fir gerechten Larm-
schutz zu argumentieren und diesen einzufordern.

09 | Ohne Angabe
22.07.2017

Wie ich gelesen habe, ist die Prosperstral3e ja schon im Ge-
sprach, aber ich mdchte trotzdem ein paar Zeilen schreiben...
Es ware eine grolde Freude und Erleichterung, wenn auf der
ProsperstralRe der Verkehrs -bzw. Umgebungsléarm deutlich ein-
gedammt werden wirde.

Es ist meisten so, dass man die Fenster nicht lange auflassen
kann, da der Larm so laut ist, dass man das Gefuhl hat, man
wohnt an einer Autobahn. Diese Beschallung halt keiner den gan-
zen Tag aus... Also, Fenster wieder zu. In letzter Zeit hat die
Menge an Lkw's hier sehr stark zugenommen. Besonders in den
Morgenstunden. Ein kleines Stiick ist ja schon eine 30er Zone,
aber da halt sich wohl nicht jeder dran. Sie rasen hier teilweise mit
hoher Geschwindigkeit durch. Hinzu kommen noch die aufge-
motzten Autos / Motorrader, die hier oft durchbrettern und extrem
laut sind. Von manchen Hupkonzerten ganz zu schweigen. Aber
das kann man wohl nur mit Blitzern oder Verkehrskontrollen ein-
dammen.

Also, ich personlich wirde ein Lkw-Fahrverbot, Tempo 30 oder
Flisterasphalt sehr begriiRen und glaube, da spreche ich den
meisten Bewohnern der Prosperstralle aus dem Herzen.

Hinweis:

Zunahme an Lkw Ver-
kehr v. A. in Morgen-
stunden, Geschwin-
digkeitstuberschreitun-
gen

Anregungen:
Lkw-Fahrverbot,
Tempo 30 u.
Flisterasphalt,
Geschwindigkeitskon-
trollen

Der Larmaktionsplan enthalt Mal3-
nahmen, die in der Prosperstral’e zu
einer Larmminderung fuhren:

- fir den Bereich Prosperstr./ Peter-
str. zw. Osterfelder Str. und- Fried-
rich-Ebert-Str. die Prifung von Tem-
po 30 tags/nachts sowie die Priifung
eines Lkw-Nachtfahrverbots

- im Bereich der Prosperstrale zwi-
schen Friedrich-Ebert-Stral3e und
Palstralie wird Ende 2017 bis Ende
2018 eine Kanalsanierung und an-
schliefend eine Fahrbahnsanierung
mit Einbau von larmminderndem
Asphalt in drei Abschnitten durchge-
fuhrt

Fur die Ubrigen Bereiche sind bisher
keine konkreten Maflinahmen ge-
plant.

Geschwindigkeitskontrollen sollen
entsprechend Larmaktionsplan als
unterstutzende MalRnahme bei Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen so-
wie auch zur Einhaltung einer zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h durchgefihrt werden (siehe
Entwurf LAP S. 106-107).

Larmaktionsplan fur die Stadt Bottrop
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Anlage 5: Offentlichkeitsbeteiligung - Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Einwender:

Nr. StralRe/ Datum

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen /
Hinweise

Stellungnahme Stadt Bottrop

10 | Peterstralte
03.08.2017

Die Ankundigung in der Presse, den Larmaktionsplan der Stadt
Bottrop einsehen zu kdnnen, hat uns heute ins Burgerzentrum
Bauen gefuhrt. Dort fanden wir einen Ordner vor, in dem der
Larmaktionsplan und die zugehorigen Karten abgeheftet waren.
Wir hatten uns spezielle Informationen zu unserem Wohnumfeld
gewinscht. Dazu hatte man aber eine Suchfunktion im Text ben6-
tigt oder die Karten vergré3ern missen. Zum Durchblattern und
recherchieren ist das Werk aber viel zu umfangreich.

Im Vorfeld hatten wir uns am heimischen Computer die Dateien
geladen. Hier gibt es ja die Mdglichkeit der Textsuche und der
Vergroflerung. So hatten wir auch die Mdglichkeit, unsere Adres-
se zu recherchieren und einzuordnen. Das ,Auslegen® im Burger-
zentrum halten wir in dieser Form fiir sinnlos.

Da wir an der Peterstralde wohnen, sind wir besonders betroffen.
Die Einrichtung einer ,Tempo 30“ Zone wurde uns sehr weiterhel-
fen, auch z. B. der Rickbau der Peterstralte auf zwei Spuren.
Auch die Einrichtung einer prioritdren Busspur wére ohne grof3en
Aufwand zu verwirklichen und wiirde den Verkehrsfluss verlang-
samen. Die Fahrradspur wird (obwohl sie kirzlich neu markiert
wurde) nach unseren Beobachtungen nur von ,hartgesottenen®
Radfahrern benutzt, die den regelmafigen Gebrauch des Rades
gewohnt sind. Unsichere Fahrer, Kinder, Senioren etc. benutzen
den Birgersteig, gerne auch in umgekehrter Fahrtrichtung.

Ein nachtliches Lkw- Verbot ist hilfreich. Gelegentlich wecken uns
in der Nacht laute Motorengerausche, offenbar von PKW oder
Motorradern, denen die Geschwindigkeitsbegrenzung nicht so
bedeutsam zu sein scheint und die vielleicht auch Rennen fahren.
Hier kann naturlich nur die Polizei Abhilfe schaffen.

Hinweisen mochten wir auf eine weitere Larmquelle, gerade im
unteren Abschnitt der Peterstralle: Die Stral3enreinigung des
Parkplatzes (hinter C&A) durch die BEST. So wie die StralRenseite
wie eine Schlucht wirkt und den Schall mehrfach reflektiert und
verstarkt, wirken auch hier die Fassaden von C&A und der be-
nachbarten Gebadude als Reflektoren und verstarken den hochfre-

Anregungen:

Tempo 30,

Ruckbau der Peter-
stral3e auf 2 Spuren,
Busspur,

nachtliches Lkw Ver-
bot

Geschwindigkeitskon-
trollen

Larmbelastung durch
Strallenreinigung am
C&A Parkplatz

Der Larmaktionsplan enthalt als
larmmindernde MalRnahme fur die
Peterstral3e die Prifung von Tempo
30 tags/nachts sowie die Priifung
eines Lkw-Nachtfahrverbots.

Geschwindigkeitskontrollen sollen
entsprechend Larmaktionsplan als
unterstitzende MalRnahme bei Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen so-
wie auch zur Einhaltung einer zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h durchgefiihrt werden (siehe
Entwurf LAP S. 106-107).

Der Larm durch Fahrzeuge zur Stra-
Renreinigung ist nicht Regelungsbe-
standteil des Larmaktionsplans. Der
Hinweis wird jedoch an die zustandi-
ge Fachstelle weitergeleitet.

Larmaktionsplan fur die Stadt Bottrop
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Anlage 5: Offentlichkeitsbeteiligung - Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Einwender:

Nr. StralRe/ Datum

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen /
Hinweise

Stellungnahme Stadt Bottrop

quenten Schall der Reinigungsmaschinen. Bisher hat sich die
BEST auf Formalien zuriickgezogen und beginnt ihre Arbeit nicht
mehr vor 6.00, dann aber plnktlich. Unser Haus und die unserer
Nachbarn werden als quasi vom Larm in die Zange genommen.

Wir freuen uns auch, dass die Bezirksvertretung Mitte sich fur den
Larmschutz einsetzt. Allerdings scheinen uns noch viele Vorbehal-
te zu bestehen, tiefgreifendere Veranderungen vorzunehmen.
Aber auch die aktuellen Auseinandersetzungen um die NOx-
Problematik zeigen, dass wir um einschneidendere MaRnahmen
nicht herum kommen.

11 | Im Brahmkamp

Wie aus lhrem Larmaktionsplan hervorgeht, sind die Mallnahmen

Hinweis:

Im Rahmen der freiwilligen Larmsa-

04.08.2017 in Vonderort/Lehmkuhle seitens der DB abgeschlossen. Uns sind | passive Larmschutz- nierung an Schienenwegen des
von der DB keinerlei passive LarmschutzmalRnahmen zugekom- maflnahmen wurden Bundes fordert die Deutsche Bahn
men bzw. angeboten worden. Vielmehr hiel} es, dass wir uns an von der DB nicht an- passive SchallschutzmaRnahmen
die Stadt Bottrop wenden mussten. Wir haben uns daraufhin an geboten nur bei Hausern, die vor dem
Herrn Beckmann gewandt und Gesprache mit ihm gefiihrt, die flr Forderung nach MaR- 01.04.1974 (Inkrafttreten des Bun-
uns bis heute leider keine zufriedenstellenden Ergebnisse brach- nahmen des Larm- des-Immissionsschutzgesetzes) er-
ten. schutzes richtet wurden. Seit Inkrafttreten des
Die erfolgten Larmmessungen ,Im Brahmkamp* brachten eindeu- BImSchG ist der Bauherr verpflichtet,
tig gesundheitsschadliche Messungen. selbst fur ausreichenden Schall-
Als Biirger der Stadt Bottrop sollte sie uns ihrerseits larmschiit- schutz zu sorgen, wenn er z.B. ne-
zende MaRnahmen zukommen lassen, um weitere gesundheitli- ben einer vorhandenen Schienen-
che Schaden zu verhindern. strecke baut.
Die Baugenehmigung fur das Haus
wurde im Oktober 1982 erteilt.
Moglicherweise werden aufgrund der
Ergebnisse der Larmkartierung 2017
durch das Eisenbahnbundesamt
weitere aktive Larmschutzmal3nah-
men erfolgen.
12 | Aegidistr. Guten Tag ich habe gestern festgestellt das hier die neuen 40 Hinweis: Der Larmaktionsplan enthalt als
08.08.2017 km/h Schilder aufgestellt wurden und muss nun wirklich feststellen | Verschlechterung der | larmmindernde MaRnahme eine Ge-

das es deutlich lauter geworden. Ihre Absicht war denn Larm lei-

Larmsituation nach

schwindigkeitsreduzierung auf

Larmaktionsplan fur die Stadt Bottrop
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Anlage 5: Offentlichkeitsbeteiligung - Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Einwender:

Nr. StralRe/ Datum

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen /
Hinweise

Stellungnahme Stadt Bottrop

ser zu machen aber mit der Geschwindigkeit ist es deutlich lauter
da ist einschlafen bei gekippten Fenster unmaoglich. Als wir noch
die 30 km/h Schilder vor dem Haus hatten war es deutlich leiser.
Ich weil} nicht in wie weit mein Anliegen bearbeitet wird oder nicht
aber ich wirde mich uber einen ortlichen Termin freuen und das
man gemeinsam eine leise Losung finden kann.

Aufstellen von Tempo
40 Schildern auf Aegi-
distr.

30 km/h, Tempo 40 ist nicht vorge-
sehen.

Der Hinweis der Verschlechterung
der Situation durch Tempo 40 wird
an die StralRenverkehrsbehorde als
zustandige Fachstelle weiter geleitet.

13 | Herzogstr.
10.08.2017

Es ist sehr gut, dass sich nun langsam etwas tut. Ich schreibe hier
u.a. auch im Auftrag von ca. 30 Anwohnern (Wilhelm-Tell-Str.,
Herzogstr. Und Andreas-Hofer-Str.). Eine Namens- und Unter-
schriftenliste liegt als Anlage bei.

Wir bitten dringend um Bericksichtigung im Larmaktionsplan und
zur Anerkennung als 1. Prioritat.

Da Wohnflachen in den 1. Etagen bzw. Dachgeschossen im Plan
noch nicht berlcksichtigt wurden — hier kommt der Larmschutz
der vorhandenen Schallschutzmauer nicht mehr zum Tragen!!!
Die oberen Etagen bekommen die volle Wucht des Larms zu spU-
ren.

Da die Wohnumfeldsituation sich in den letzten 15 Jahren hdrbar
verschlechtert hat (von den Schmutzemissionen kaum zu schwei-
gen)!!! Ein Anstieg des Verkehrsaufkommens laut Daten von
StralRen NRW liegt bei knapp +40%

Da das nahegelegene Naturschutzgebiet (Kdlnischer Wald), den
Namen als solches nicht mehr verdient hat. Die Aufenthaltsquali-
tat im Wald hat sich stetig verschlechtert.

Gewlinschte Manahmen:

Neue Schallmauer (nach neuestem Standard) auf beiden Seiten
der A2

Geschwindigkeitsbegrenzung auf der A2 von max. 120, besser
noch 100 km/h (es handelt sich ja sozusagen um eine Stadtauto-
bahn/Ring). Hier wird ja immer darauf verwiesen, dass es sich um
eine Transitstrecke handelt, und daher keine Begrenzung méglich
sei (It. Strallen NRW und Bundesverkehrsministerium). Doch
funktioniert dies an anderen Stellen ja auch!!!

Anregungen:
Anerkennung als 1.
Prioritat aufgrund von
unzureichendem
Larmschutz u. grof3e-
rem Verkehrsaufkom-
men, verschlechterte
Aufenthaltsqualitat im
Naturschutzgebiet

Gewlinschte Mal3-
nahmen auf der A2:

Schallschutzwand,
Geschwindigkeitsbe-
grenzung,
Fllsterasphalt,

Lkw Uberholverbot

Die Einstufung der Prioritédten der
MafRnahmenbereiche erfolgt nach
einem festgelegten Verfahren fur alle
larmbelasteten Streckenabschnitte.
Die Prioritat ergibt sich aus der Héhe
der Larmbelastung und der Anzahl
der Betroffenen.

Der unzureichende Larmschutz
musste im Einzelfall gepriift werden,
die strategische Larmkartierung hat
hierfir keinen ausreichenden Detail-
lierungsgrad, da die Larmbelastung
nur auf einer festgelegten Hohe er-
mittelt wurde.

Entsprechend der zum Larmaktions-
plan vorliegenden Stellungnahme
von Straflen.NRW (s. Anlage 7)
spricht sich StralRen.NRW gegen
eine Geschwindigkeitsreduzierung
auf der A2 aus. Alternativ sieht Stra-
Ren.NRW Larmvorsorge im Zuge
des Umbaus des AD Bottrop und
Larmsanierung mit der Erhaltungs-
maRnahme von AS Oberhausen-

Larmaktionsplan fur die Stadt Bottrop
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Anlage 5: Offentlichkeitsbeteiligung - Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Einwender:

Nr. StralRe/ Datum

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen /
Hinweise

Stellungnahme Stadt Bottrop

Flusterasphalt und Lkw Uberholverbot

Die Larmverursacher sind hauptsachlich Lkw und an Wochenen-
den besonders Motorrader!!!

Kdnigshardt bis AD Bottrop vor. Im
Rahmen der Larmvorsorge haben
die Anwohner am AD Bottrop auf der
Basis des BImSchG einen normier-
ten Anspruch darauf, dass an ihren
Gebauden die festgelegten Immissi-
onsgrenzwerte eingehalten werden.

Die Stadt Bottrop wird im Zuge der
Larmaktionsplanung erneut eine
Geschwindigkeitsreduzierung bis
zum Umbau AD beantragen.

14 | Herzogstr.
13.08.2017

Vollstandiges Schreiben (17 Seiten) ist dem Anhang beigefligt,

Kurzfassung:
Wohnt an ,Larmort mit Mehrfachnennung® (A2/A31 und L631)

Kritik an bisher mangelhaften LarmschutzmafRnahmen bei gleich-
zeitigem Ausbau der Autobahn

Forderungen von LarmschutzmaRnahmen an der A2:

- Larmschutz auf Bricke Herzogstralle

- Lkw Einschrankung

- Einhaltung u. Uberpriifung von Vorschriften

- Einhaltung u. Umsetzung von Grenzwerten an Fahrzeugen
- Modifizierung der Fahrbahnbelage

- Geschwindigkeits- u. Schallmesskontrollen

- Geschwindigkeitsbeschrankung

- Um- u. Ausbau d. Autobahndreiecks A2/A31

- Modifizierung des Schallschutzes

Weitere Anregungen
- Larmbelastigung durch Flugverkehr vermeiden

siehe links

Der Larmaktionsplan enthalt fir die
Kirchhellener StralRe / L631 die Ge-
schwindigkeitsreduzierung von

70 km/h auf 50 km/h.

Zu Malinahmen an der A2 siehe
auch die Stellungnahme zur vorheri-
gen Einwendung (13).

Die Stadt Bottrop wird im Zuge des

LAP erneut eine Geschwindigkeits-

reduzierung bis zum Umbau AD be-
antragen.

Fir die Stadt Bottrop erfolgte keine
Fluglarmkartierung. Daher liegen zu
Fluglarmbelastungen keine Informa-
tionen vor, die Grundlagen fur erfor-
derliche MaRnahmen bilden kénnten.

Larmaktionsplan fur die Stadt Bottrop
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Anlage 5: Offentlichkeitsbeteiligung - Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Nr. g;rr]:;!)eer}dl)e;tum Inhalt der Stellungnahme ﬁ?nr;%lijsnegen / Stellungnahme Stadt Bottrop
In den Larmaktionsplan wird unab-
hangig davon ein Kapitel zum Flug-
larm aufgenommen.

15 | Antoniusstr. Verkehrslarm HauptstraRe/ Antoniusstralie Beschreibung der Be- | Entsprechend der Larmkartierung
14.08.2017 Der Verkehrsldrm auf o0.g. StraRRen ist sehr intensiv und beein- lastungssituation an 2012 far den Stralenverkehr liegen

trachtigt stark die Lebensqualitat speziell im Wohnhaus Antonius- | Ecke Hauptstralte/ in der Antoniusstralie an keinen Ge-
stralke 1 und 3. Antoniusstr.: Verkehrs- | bauden Larmbelastungen uber den
Im Zeitraum von ca. 18 — 22 Uhr wird der Larm hauptsachlich larm, erhohte Ge- Auslosewerten der Larmaktionspla-
verursacht durch laute Motorrader, Mofas und Mopeds, die mit viel | Schwindigkeit, Miss- nung von 65/55 dB(A) vor. Daher ist
zu hoher Geschwindigkeit diese Straen befahren (bekanntlich achtung des Durch- der genannte Bereich kein MafSnah-
erlaubte Geschwindigkeit 20 bzw. 30 km/h). Das Durchfahrverbot | fahrtsverbots fur Mo- | menbereich des aktuellen Larmakti-
fiir Motorrader wird auf der Antoniusstrale iiberhaupt nicht beach- | torrader onsplans Strae. Nur fir die Mal3-
tet. Zusatzlich sollte ein Verbot auch fiir die HauptstraRe festge- Durchfahrtverbot fir nahmenbereiche wurden Mafnah-
setzt werden. Motorrader, men entwickelt.
Fast alle PKW fahren ebenfalls mit (iberhdhter Geschwindigkeit Geschwindigkeits- Unabhangig davon weist die Stel-
durch die HauptstraRe (gefihrdet FuRgangerquerung). Durch kontrollen lungnahme auf Verkehrsprobleme in
haufige Geschwindigkeitskontrollen kénnte die Geschwindigkeit der Antoniusstralte und Hauptstrafe
sicherlich reduziert werden. Das wiirde den gesamten Verkehrs- hin, die zur Prufung an die zustandi-
larm wesentlich reduzieren. ge Fachstelle weitergegeben wird.
Viele Verkehrsteilnehmer erhéhen die Geschwindigkeit auf der Geschwindigkeitskontrollen sollen
HauptstraRe in Richtung Ampel (Kirchhellener Ring) auf geschétz- entsprechend Larmaktionsplan als
te 80 — 100 km/h. Erlaubt sind hier 30 km/h. Es wére angebracht, unterstlitzende Maltnahme bei Ge-
iiber diese Probleme zu diskutieren. schwindigkeitsbeschrankungen so-
wie auch zur Einhaltung einer zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h durchgefihrt werden (siehe
Entwurf LAP S. 106-107).

16 | Hofkamp Temporare und permanente Larmiberwachung in den Aul’enbe- | Anregung: Entsprechend der Larmkartierung
Bottrop- zirken, ahnlich Radarkontrollen, z.B. an der Dinslakenerstr., Gah- | Larmuberwachung in 2012 fur den Strallenverkehr liegen
Kirchhellen lenerstr., Minsterstr., Postweg. AuRenbezirken (hier in der Dinslakener Strafle und Gah-
14.08.2017 - Ausbau mit Fliisterasphalt ndrdlich von Kirchhel- | lener Stral’e an keinen Gebauden

- weitrdumige Verlegung des Lkw-Verkehrs len) Larmbecljasttlir_w_gen;per d?n Auslose-
- Larmschutzmaflinahmen (aktiv und passiv) am Lkw-Routennetz \évse/rstzndB?rA\) 32::61 tionsplanung von
Daher ist der genannte Bereich kein

Larmaktionsplan fur die Stadt Bottrop
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Anlage 5: Offentlichkeitsbeteiligung - Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Einwender: Anregungen /
Nr. Strake/ Datum Inhalt der Stellungnahme Hinweise Stellungnahme Stadt Bottrop
MaRnahmen: MaRnahmenbereich des aktuellen

- Reduzierung des Fluglarms von Rundfligen
(Helikopter, ULA ,Kunstflige®)

- Einfihrung von Ruhezeiten
- Kontrolle von Flughdhen = Air Guard System
- Uberpriifung/Neufestlegung der Einflugschneisen

- FlUsterasphalt

- Verlagerung des
Lkw- Verkehrs u.
Larmschutz

- verschiedene Malf3-
nahmen zur Reduzie-
rung des Fluglarms

Larmaktionsplans Strale.

In der StralRe Alter Postweg liegen
an einzelnen Gebauden, in der
Munsterstral’e an einigen Gebauden
Larmbelastungen tber 65/55 dB(A)
vor. Aufgrund der im Vergleich mit
anderen hochbelasteten Strafl3en
geringeren Larmbetroffenheit (Anzahl
larmbelasteter Personen) sind auch
diese genannten Bereiche keine
MaRnahmenbereiche des aktuellen
Larmaktionsplans Stral3e.

Nur fir die MaBnahmenbereiche
wurden Mafinahmen entwickelt.

Der Einbau von larmmindernden
Fahrbahnbelagen wird von der Stadt
Bottrop grundséatzlich bei kommen-
den Fahrbahnsanierungen an hoch
frequentierten StralRen geprift. Dies
gilt auch fur das Lkw-Routennetz.

Fir die Stadt Bottrop erfolgte keine
Fluglarmkartierung. Daher liegen zu
Fluglarmbelastungen keine Informa-
tionen vor, die Grundlagen fur erfor-
derliche MaRnahmen bilden kénnten.

In den Larmaktionsplan wird unab-
hangig davon ein Kapitel zum Flug-
larm aufgenommen.

17 | Frobelstr.
16.08.2017

Zur Bekampfung von Larm mdchte ich die folgenden Vorschlage
machen:

1. Glascontainer in Wohngebieten werden unterirdisch angelegt.
In DUsseldorf, in Bamberg und beispielsweise in der franzdsi-

Anregungen:
Unterirdische Glascon-
tainer, ,Larm-Scouts®,
Ampelschaltungen

Der Larmaktionsplan enthalt als
larmmindernde Mafinahme fiir den
Innenstadtbereich der Horster Str.
(von der Osterfelder Str. bis zur

Larmaktionsplan fur die Stadt Bottrop
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Anlage 5: Offentlichkeitsbeteiligung - Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Nr. g;rr]:;!)eer}dl)e;tum Inhalt der Stellungnahme ﬁ?nr;%lijsnegen / Stellungnahme Stadt Bottrop
schen Stadt Macon wurde das realisiert. Das kostet zwar mehr Uberarbeiten Aegidistr.) eine Fahrbahnsanierung
Geld, aber die Larm geplagten Birger wie z. B. wir, die wir ge- Innenstadtbereich der | Mit larmminderndem Asphalt, die
genuber Glascontainern wohnen, werden es danken, denn an Horster Str.: Prifung von Tempo 30 tags/nachts
Einwurfzeiten halt sich ohnehin niemand. Auch nachts scheppert ,Rotphasen® durch und die Priifung eines Lkw-
es kraftig. Geschwindigkeitsbe- Nachtfahrverbots. Bereits vorgese-
2. Larm-scouts suchen Larmquellen in der Stadt und tragen zur schrankungen ablésen | hen ist eine Stralenumbaumalinah-
Reduzierung des Larms bei. Miill(-trennungs)-scouts hat es auch me mit Radverkehrsanlage.
schon gegeben. Diese scouts missen nicht "blind" durch die Stadt Die weiteren genannten Maf3nah-
laufen, sondern sie kdnnen beispielsweise gezielt nach Larmregi- menvorschlage (z.B. unterirdische
onen vorgehen. Glascontainer) werden im Larmakti-
3. Ampelschaltungen sollten dringend auf Griinphasen hin {iber- onsplan nicht behandelt. Sie werden
priift werden. Das standige Abbremsen und anschlieRende Anfah- an die zustandigen Fachstellen wei-
ren erzeugt nicht nur Larm, sondern auch Dreck, und verschmutzt ter geleitet.
die Luft (auch hier kdnnten die Larm-scouts tatig werden). So Die Verstetigung von Verkehren ist
sollte beispielsweise die "Rotphase" im Innenstadtbereich der auch Ziel des Larmaktionsplans,
Horster Strafl3e von einer sinnvollen Geschwindigkeitsbeschran- konkrete Planungen hierfir kénnen
kung abgeldst werden. Das kann gegebenenfalls durch einige aber im Rahmen dieser Planung
wenige StralReneinbauten erganzt werden. hierfur nicht erarbeitet werden. Der
Hinweis wird ebenfalls an die zu-
stédndigen Fachstellen weiter geleitet.
18 | Schitzenstr. Allgemeines: Anregungen: Entsprechend der Larmkartierung
16.08.2017 - verstarkte Présenz von Polizei und Ordnungsamt Mehr Verkehrskontrol- | 2012 fiir den Straenverkehr liegen

- Fahrzeugkontrollen von nicht den Vorschriften entsprechenden
Motorradern, Rollern und PKW (Larm und Abgase)

- Abstellung der Raserei Hans-Bdckler-Str., Essener Str., Oster-
felder Stralle

- konsequente Geschwindigkeitsmessungen in 30er Zonen und
vor Schulen (SchitzenstralRe)

- Wildwuchs der Falschparker (Gehwege) abstellen

NebenstralRen:

- intelligente Einbahnstrafienregelung in Wohngebieten, um
Schleichwege des Berufsverkehrs zu unterbinden (Schitzenstra-
Re Richtung Innenstadt)

len u. -messungen

(v. a. gegen Raserei
auf Hans-Bockler-Str..,
Essener Str. u. Oster-
felder Str.),

Geschwindigkeitsmes-
sungen

MaRnahmen gegen
Gehwegparker
Regelungen, um
Durchgangsverkehr in
Wohngebieten zu

in der Schitzenstral’e an keinen
Gebauden Larmbelastungen tber
den Auslésewerten der Larmaktions-
planung von 65/55 dB(A) vor. Daher
ist der genannte Bereich kein Mal3-
nahmenbereich des aktuellen
Larmaktionsplans Strafte. Nur fir die
MaRnahmenbereiche wurden Mafl3-
nahmen entwickelt.
Hans-Bockler-Str., Essener Str. und
Osterfelder Stral’e sind MalRnah-
menbereiche der Larmaktionspla-
nung, fur die der Larmaktionsplan

Larmaktionsplan fur die Stadt Bottrop
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Anlage 5: Offentlichkeitsbeteiligung - Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Einwender:

Nr. StralRe/ Datum

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen /
Hinweise

Stellungnahme Stadt Bottrop

- keine Veranstaltungen in Wohngebieten
- zuséatzliche 30er Zonen

Hauptstralden:

- grine Welle bei 50 km/h

- evil. 30er Zonen

- stationare Blitzanlagen an neuralgischen Punkten

verhindern (Einbahn-
stral’en, 30er Zonen)
MalRnahmen flr bes-
seren Verkehrsfluss

verschiedene MalRnahmen zur
Larmminderung vorsieht, z.B.

- Prifung von Tempo 30 nachts so-
wie Prifung eines Lkw-
Nachtfahrverbots (Osterfelder Str.
im Bereich Schitzenstralie)

- Prifung von Tempo 30 nachts so-
wie Prifung des Rickbaus auf eine
Fahrspur pro Richtung mit kombinier-
ter Busspur/Radfahrstreifen; bereits
geplant ist die Fahrbahnsanierung
mit larmminderndem Asphalt

Geschwindigkeitskontrollen sollen
entsprechend Larmaktionsplan als
unterstitzende MalRnahme bei Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen so-
wie auch zur Einhaltung einer zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h durchgefihrt werden (siehe
Entwurf LAP S. 106-107).

Die weiteren genannten Maf3nah-
menvorschldge werden im Larmakti-
onsplan nicht behandelt. Sie werden
an die zustandigen Fachstellen wei-
ter geleitet.

19 | Am Limberg
18.08.2017

Der Larm der durchfahrenden Autos u. Motorrader der Stenk-
hoffstr./Ecke Kirchhellener Str. ist ab 20 Uhr extrem laut.

Durch Entfernung der Bdume am Middeweg/Ecke Kirchhellener
Str. u. Stenkhoffstr. (Mehrfamilienhaus) ist der Autobahnlarm un-
ertraglich geworden.

Zuschusse fur Schallschutzfenster sind in unserem Bereich (Inno-
vation City) nicht vorgesehen (warum nicht?).

Beschreibung der Be-
lastungssituation:
Starke Larmbelastung
ab 20 Uhr auf Stenk-
hoffstr./Ecke Kirchhel-
lener Str., starker
Autobahnlarm durch
Entfernung von Bau-
men am Middeweg/

Ecke Kirchhellener Str.

Der Larmaktionsplan enthalt als
MaRnahme fiir den genannten Be-
reich der Kirchhellener Str./Ecke
Am Limberg die Prifung einer Ge-
schwindigkeitsreduzierung von

70 km/h auf 50 km/h.

Innovation City will einen klimage-
rechten Stadtumbau erreichen, dazu

Larmaktionsplan fur die Stadt Bottrop
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Anlage 5: Offentlichkeitsbeteiligung - Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Einwender:

Nr. StralRe/ Datum

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen /
Hinweise

Stellungnahme Stadt Bottrop

Unter der Autobahnbriicke wird teilweise aus Spal} extra gehupt
und Vollgas gegeben. Die Schalllibertragung ist unertraglich.

u. Stenkhoffstr.

werden energetische Sanierungen
gefoérdert. Warmeschutzfenster kon-
nen mit Schallschutz kombiniert wer-
den.

Die StraRe ,Am Limberg“ist in der
Stralenliste des Projektgebietes
nicht aufgefihrt.

20 | Ohne Angabe
19.08.2017

Wir haben folgende Vorschlage fur den Bereich dstliche Horster
Str. von Robert-Brenner-Str. bis Boyer Markt:

1. Tempolimit 30 (Tag und Nacht)
2. verkehrsberuhigende Maflinahmen (z.B. Schwellen)

3. Ersetzen der FulRgangerampel 6stlich der Eisenbahnbriicke am
Boyer Bahnhof durch eine Verkehrsinsel (wie z.B.

auf der Johannesstr. in Hohe der Kirche).

Begrindung:

zu 1. Besonders im Bereich Horster Str. / Briicke Boyer Bahnhof
besteht eine sehr hohe Larmbelastigung durch Stral’en- und
Schienenverkehr (hohes Verkehrsaufkommen durch Lkw, PKW,
Motorrader, Bushaltestelle auf der Briicke; zusatzlich zahlreiche
Guterzige).

Entlang der stlichen Horster Str. sind beidseitig viele Einzelhan-
delsgeschafte, Arzte, Restaurants usw. angesiedelt. Dadurch sind
dort auch viele FuRganger und Radfahrer unterwegs. Ein Uber-
queren der Stralde bei Tempo 50 zwischen den Ampeln ist sehr
schwierig und gefahrlich.

zu 2. Rucksichtslose Motorrad- und Autofahrer halten sich leider
nicht an Tempolimits. Das tun sie derzeit bei bestehendem Tempo
50 auch nicht (beispielsweise nachts!). Deshalb halten wir zusatz-
liche MaRnahmen fur erforderlich.

Zu 3. Laute Anfahrgerausche an der viel genutzten Fullganger-
ampel (besonders Motorrader und getunte PKW)

Wir wirden uns sehr freuen, wenn unsere Anregungen aufge-

Anregungen:
Tempolimit u. ver-
kehrsberuhigende
Maflnahmen, Ver-
kehrsinsel im Bereich
Ostliche Horster Str.
(von Robert-Brenner-
Str. bis Boyer Markt)

Hinweis:

Sehr hohe Larmbelas-
tigung durch Strallen-
u. Schienenverkehr im
Bereich Horster
Str./Briicke Boyer
Bahnhof

Der Larmaktionsplan enthalt als
larmmindernde MalRnahme fur den
genannten Bereich der Horster Stra-
Re die Prifung von Tempo 30
tags/nachts.

Fir den &stlichen Bereich zwischen
der Heimannstr./Johannesstr. und
der Baukelstr. sind bisher keine kon-
kreten MaRnahmen geplant, er wird
aber in den o.g. Priifauftrag mit ein-
bezogen.

Larmaktionsplan fur die Stadt Bottrop
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Anlage 5: Offentlichkeitsbeteiligung - Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Einwender:

Nr. StralRe/ Datum

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen /
Hinweise

Stellungnahme Stadt Bottrop

nommen und umgesetzt wirden, damit unser schoner Stadtteil
Boy ein bisschen ruhiger wird, auch im Hinblick auf den in Zukunft
zunehmenden Verkehr (lkea, A 52).

21 | Germaniastr.
20.08.2017

Hiermit méchten wir zum Larmaktionsplan der Stadt Bottrop Stel-
lung beziehen!

1) Wie kann es sein, dass meistens in den Abendstunden Fahr-
zeuge mit manipulierten Auspuffanlagen in Sicht- und Hoérweite
der Polizeiwache an der Scharnhdlzstr. mit tberhdhtem Ge-
rauschpegel die Nerven tausender Burger strapazieren? Mit die-
sem Problem hatte ich mich schon fir die am 11.07.2017 stattge-
fundene Einwohnerfrage angemeldet und kam auch zu Wort. Der

Beschreibung der Be-
lastungssituation in
Abend- und Nacht-
stunden: hohe Larm-
pegel und Uberhdhte
Geschwindigkeiten,
Larmbelastung durch
Sirenen von Einsatz-

Da das Problem manipulierter Aus-
puffanlagen auch in anderen Berei-
chen zu Beschwerden gefiihrt hat,
hat der Oberburgermeister die Poli-
zei gebeten, die Bereiche - auch
Germaniastralde - verstarkt zu Uber-
wachen in den Abend- und Nacht-
stunden. Die Polizei will eine Strate-

OB antwortete: ,Das Problem sei bekannt, die Polizei kontrolliert | fahrzeugen gie entwickeln, um zukinftig das
verstérkt.“ Es hat sich aber noch nicht viel geéndert. Problem effektiver in den Griff zu
Frage: Warum kann die Polizei die Fahrzeuge dieser Ruhestorer bekommen. Dem Beschwerdeflihrer
bis zur Beseitigung der Manipulation nicht aus dem Verkehr zie- wurde zugesagt, ihn entsprechend
hen? zu informieren.
2) Ein zweites Anliegen sind die geschatzten 30 Einsatze der Die Kontrolle von (zu lauten) Fahr-
Polizei und Feuerwehr pro Tag. Es ist zu bezweifeln, dass bei zeugen und Regelungen zu Polizei-
jedem Einsatz alle Sirenen und Hérner eingeschaltet sein miis- und Feuerwehreinsatzen sind nicht
sen. Es ist schwer vermittelbar, dass auch in den Nachtstunden in Regelungsbestandteil des Larmakti-
verkehrsschwachen Zeiten die Anwohner aus dem Schlaf geris- onsplans, der Einsatz des Martins-
sen werden. Auch dadurch werden die Bewohner krank. Sicher horns gesetzlich geregelt.
wirde auch mal das Blaulicht reichen. Keinesfalls soll die Not-
wendigkeit der Einsatze der Feuerwehr, Notarzte oder Polizei In den Larmaktionsplan wird ein Ka-
angezweifelt werden, aber etwas weniger Larm wiurde allen gut- pitel zum Sirenenlarm aufgenom-
tun. men.

22 | Auf der Bredde Heute méchte ich lhnen von mehreren Bodenwellen auf der Allee- | Hinweise: Entsprechend der Larmkartierung

21.08.2017

strale in H6he der Hausnummer 15 berichten. Beim Uberfahren
dieser Bodenwellen, besonders durch Lkw, entsteht so ein Larm,
der uns morgens ab 5 Uhr nicht mehr schlafen Iasst. Unseren
Balkon der zur Alleestr. liegt nutzen wir schon lange nicht mehr.
Nun werden Sie sagen, dann benutzen sie ihn doch am Wochen-
ende wenn kein Lkw - Verkehr ist. Dann kommt es aber zu Larm-
belastigung durch Motorrader bzw. Sonntagsrennfahrer.

Strallenschaden auf
Alleestralie verstarken
Larmbelastung durch
Lkw,
Verkehrszunahme in
letzten Jahren, Staus
sind spurbar

2012 fir den Stral’enverkehr liegen
in der AlleestraRe an mehreren Ge-
bauden Larmbelastungen tber den

Auslésewerten der Larmaktionspla-

nung von 65/55 dB(A) vor. Aufgrund
der im Vergleich mit anderen hoch-

belasteten Straflen geringeren

Larmaktionsplan fur die Stadt Bottrop
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Anlage 5: Offentlichkeitsbeteiligung - Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Einwender: Anregungen /
Nr. Strake/ Datum Inhalt der Stellungnahme Hinweise Stellungnahme Stadt Bottrop
Wir sind jetzt vier Jahre Anwohner auf der Bredde. In diesen vier Anregungen: Larmbetroffenheit (Anzahl larmbelas-

Jahren hat der Verkehr standig zugenommen. Man merkt sofort
wenn ein Stau auf der A 31 ist. Wir fragen uns wie es aussieht
wenn das Autobahnkreuz A 2 / A 31 umgebaut wird?

Unsere Anregungen zur Larmminderung waren:

1. Diese Bodenwellen beheben

2. FlUsterasphalt auftragen

3. Geschwindigkeitskontrollen, auch in Richtung Dorsten

Strallenschaden be-
heben und Flusteras-
phalt verarbeiten,
Geschwindigkeitskon-
trollen

teter Personen) ist der genannte
Bereich aber kein Mallnahmenbe-
reich des aktuellen Larmaktionsplans
Stralle. Nur fiir die MaRnahmenbe-
reiche wurden MaRnahmen entwi-
ckelt.

Unabhangig davon weist die Stel-
lungnahme auf Larmprobleme in der
Alleestralde hin, die ggf. so nicht mit
der Larmkartierung abgebildet sind.

Von der zustandigen Fachstelle wird
eine Fahrbahnsanierung mit larm-
minderndem Asphalt gepruft.
Geschwindigkeitskontrollen sollen
entsprechend Larmaktionsplan als
unterstitzende MalRnahme bei Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen so-
wie auch zur Einhaltung einer zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h durchgefihrt werden (siehe
Entwurf LAP S. 106-107).

23 | Antoniusstr.
24.08.2017

Ich mdchte folgendes noch hinzufiigen:

Mein schoner 10 gm grof3er Balkon liegt zur StralRenseite Haupt-
straRe. Leider kann ich ihn nicht wie von mir gewiinscht des Ofte-
ren nutzen, da es der Verkehrslarm der vorbeirauschenden Autos
sowie auch der von Motorradern und Mopeds es mir unertraglich
macht. Die Hauptstralde wird nicht nur von Einkaufern, sondern
Uberwiegend vom Durchfahrtsverkehr, der den kleinen Schlenker
Uber die Schulze-Delitzsch-StralRe scheut, genutzt.

Es ware vielleicht auch angebracht, die Straf3e nur in eine Rich-
tung, ndmlich von Dorsten her, freizugeben fur die Nutzung.

Die Hauptstrale ist ausgerichtet wie fiir eine schéne FulRganger-
zone und fir Fahrrader geeignet.

Hinweise:

Hauptstralie wird von
Durchfahrtsverkehr
genutzt - haufig mit
hohen Geschwindig-
keiten

Durchgangsverkehr
besonders splrbar,
wenn Veranstaltungen
im Moviepark
stattfinden

Entsprechend der Larmkartierung
2012 fur den StraRenverkehr liegen
in der Hauptstral’e an mehreren
Gebauden Larmbelastungen tber
den Auslésewerten der LAP von
65/55 dB(A) vor. Aufgrund der im
Vergleich mit anderen hochbelaste-
ten Stral3en geringeren Larmbetrof-
fenheit (Anzahl larmbelasteter Per-
sonen) ist der genannte Bereich aber
kein MaRnahmenbereich des
aktuellen Larmaktionsplans StralRe.
Nur fir die MalRnahmenbereiche

Larmaktionsplan fur die Stadt Bottrop
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Anlage 5: Offentlichkeitsbeteiligung - Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Einwender: Anregungen /
Nr. Strake/ Datum Inhalt der Stellungnahme Hinweise Stellungnahme Stadt Bottrop
AuRerdem werden es viele Dieselfahrzeuge sein, die hier mit h6- | Anregungen: wurden Mafinahmen entwickelt.

heren Geschwindigkeiten als 20 km/h, die vorgeschrieben sind
und durch Verkehrszeichen kenntlich gemacht wurden, durchrau-
schen. Selbst nachts nach 0.15 Uhr fahren Autos und Motorrader
mit hohen Geschwindigkeiten durch die HauptstralRe, allerdings
dann von Dorsten aus.

Da ich an einer seltenen Lungenkrankheit leide, schadet es mir
zusatzlich. Sie werden sicher sagen, dann soll ich eben wegzie-
hen. Aber meine Tochter wohnt in der Nahe und als das Haus
noch im Rohbau stand, sah ich das Schild 20 km/h Zone, da
dachte ich, also verkehrsberuhigt und nahe im Grinen.

Das waren die Griinde, mich hier niederzulassen. Ich stelle lhnen
gerne meinen Balkon zur Messung des Verkehrslarms und der
Schadstoffe zu verschiedenen Zeiten zur Verfligung.

Besonders, wenn im Moviepark etwas stattfindet, reiht sich Auto
an Auto wie an einer Perlenschnur — man kommt auch dann vor
wie auf der A40.

Man kdnnte es auch versuchen, sich durch eine Blitzkampagne
ohne vorherige Ankiindigung ein Bild zu machen.

Schon ware es, wenn Sie meinem Wunsch entsprechen konnten.

Hauptstral’e nur aus
Richtung Dorsten flr
Verkehr freigeben
Blitzkampagne zur
Uberpriifung der ge-
fahrenen Geschwin-
digkeiten

Unabhangig davon weist die Stel-
lungnahme auf Verkehrsprobleme in
der Hauptstral3e hin, die zur Prifung
an die zustandige Fachstelle weiter-
gegeben wird.

Geschwindigkeitskontrollen sollen
entsprechend Larmaktionsplan als
unterstitzende MalRnahme bei Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen so-
wie auch zur Einhaltung einer zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h durchgefiihrt werden (siehe
Entwurf LAP S. 106-107).

24 | Alleestralle
Am Tollstock
24.08.2017

L 623 Teilstlick Alleestralle

Fur landwirtschaftliche Nutzfahrzeuge: Tempo Limit auf 30 km
Die landwirtschaftlichen Nutzfahrzeuge fahren im Schnitt in Hohe
der Alleestralie zwischen 50 km und 90 km. Laute Laufgerausche
der Reifen, sowie Motorgerausche.

Fir Motorradfahrer: Radarkasten, der von hinten das Kennzei-
chen erfassen kann (Anlage 1).

Es sind im Asphalt starke Bodenwellen (Anlage 2). Bei hoher Ge-
schwindigkeit ist das Unfallrisiko erhdht. Zuséatzlich entstehen sehr
laute Motorgerausche.

Fur Schwerlasttransporter (Auskiesungen Alter Postweg) (Anlage
3a)

Ein Lkw Fahrverbot durch Kirchhellen Mitte kann verhindern, dass
Lkw nicht mehr die A 31 Abfahrt Gladbeck nutzen und durch

Anregungen fir L 623
Alleestralie:

- Tempo 30 fiir land-
wirtschaftliche Nutz-
fahrzeuge

- Kontrollen fiir Motor-
radfahrer

- Lkw Fahrverbot
durch Kirchhellen
Mitte,

Flhrung entsprechend
Lkw-Routenplan

Entsprechend der Larmkartierung
2012 fur den StraRenverkehr liegen
in der Alleestrae an mehreren Ge-
bauden Larmbelastungen Gber den
Ausldsewerten der Larmaktionspla-
nung von 65/55 dB(A) vor. Aufgrund
der im Vergleich mit anderen hoch-
belasteten Strallen geringeren
Larmbetroffenheit (Anzahl larmbelas-
teter Personen) ist der genannte
Bereich aber kein MaRnahmenbe-
reich des aktuellen Larmaktionsplans
Stral3e.

Nur fir die MaRnahmenbereiche

Larmaktionsplan fur die Stadt Bottrop
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Anlage 5: Offentlichkeitsbeteiligung - Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Nr. g;?;/éeer}dDe;.tum Inhalt der Stellungnahme ﬁ?nr;%lijsnegen / Stellungnahme Stadt Bottrop
Kirchhellen Mitte zu fahren, um zum Alten Postweg zu gelangen, wurden Malinahmen entwickelt.
sondern die Abfahrt Kirchhellen (Nr. 40) oder Kirchhellen Nord Unabhangig davon weist die Stel-
(Nr. 39), um dann Uber die Stral3e ,Im Pinntal® zum Alten Postweg lungnahme auf Larm- und Verkehrs-
(L 621) zu fahren. probleme in der AlleestralRe und in
Dies sieht auch der Lkw Routenplan so vor. Kirchhellen Mitte hin, die ggf. so nicht
Bei einer anstehenden Auskiesungs-Ausschreibung sollte die Lkw mit der Larmkartierung abgebildet
Fahrroute im Vorfeld verbindlich festgelegt werden. Dies schlagt sind.
auch Herr Beckmann vom Umweltamt so vor. Von der zustandigen Fachstelle wird
3 Anlagen: eine Fahrbahnsanierung mit larm-
OpenStreetMap Verkehrskarten zu Situation und Anschliissen minderndem Asphalt geprift. Bei den
rund um Bottrop-Kirchhellen mit Anmerkungen/Markierungen anstehenden Abgrabungsantragen

soll die Lkw-Fahrroute im Vorfeld
verbindlich festgelegt werden.

Die weiteren Vorschlage werden zur
Prifung an die zustandigen Fachstel-
len weitergegeben.

25 | Alleestralle Allgemein Anregungen Entsprechend der Larmkartierung

Am Tollstock
24.08.2017

Ausbau der Straf3e ,Im Pinntal“ bis zur Dinslakener Stralle

Die StralRe Im Pinntal leitet den Schwerlastverkehr (abfahrend von
der A 31 Kirchhellen Nr. 40) um Kirchhellen rum in Richtung
Dinslaken. Es fehlt der Ausbau zum Anschluss auf die Dinslake-
ner Stralle (siehe Anlage 4).

Hochstgeschwindigkeit reduzieren auf 50 km in Hohe der Alleestr.
In Fahrrichtung Bottrop die erlaubte Geschwindigkeit von 70 km
auf 50 km. Auf der gegenuberliegenden Fahrbahn in Richtung
Dorsten ist die zuldassige Hochstgeschwindigkeit auch 50 km (sie-
he Anlage Nr. 3).

Verwendung von Flusterasphalt auf der Alleestralie (siehe Anlage
Nr. 3).

A 2 Abbiegespur auf die A 31 (in beide Richtungen)

Ausbau der Abbiegespur auf die A 31 auf zwei Fahrspuren. Bei
hohem Verkehrsaufkommen und Rickstau wird die L 623 genutzt,
um zur Abfahrt auf die A 31 Kirchhellen Nord (Nr. 39) zu gelan-
gen, sowie auch der Ausbau von 2 Fahrstreifen der A 31 auf die A

- Ausbau der Strale
,Im Pinntal® bis zur
Dinslakener Strale

- Hochstgeschwindig-
keit von 50 km/h auf
Alleestr. u. Flisteras-
phalt

- Ausbau der A 2 Ab-
biegespur auf die A
31, um Rickstau und
Nutzung der L 623 zu
verhindern

2012 fur den StraRenverkehr liegen
in der Alleestrale an mehreren Ge-
bauden Larmbelastungen tber den
Ausldsewerten der Larmaktionspla-
nung von 65/55 dB(A) vor. Aufgrund
der im Vergleich mit anderen hoch-
belasteten Stral’en geringeren
Larmbetroffenheit (Anzahl larmbelas-
teter Personen) ist der genannte
Bereich aber kein MaRnahmenbe-
reich des aktuellen Larmaktionsplans
Stralie. Nur fir die Manahmenbe-
reiche wurden MaRnahmen entwi-
ckelt.

Unabhangig davon weist die Stel-
lungnahme auf Larm- und Verkehrs-
probleme in der Alleestralde hin, die

Larmaktionsplan fur die Stadt Bottrop
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2 (siehe Anhang Nr. 4) mindestens in Richtung Oberhausen, da
Ruckstau (Unfallgefahr). So kommt es oft zu erhdhtem Verkehrs-
aufkommen Uberwiegend von Schwerlastfahrzeugen durch Kirch-
hellen, die eine enorme Larm- sowie Feinstaubbelastung mit-
bringt.

5 Anlagen:

OpenStreetMap Verkehrskarten und Foto zu Situation und An-
schlissen rund um Bottrop-Kirchhellen mit Anmerkun-
gen/Markierungen

ggf. so nicht mit der Larmkartierung
abgebildet sind.

Von der zustandigen Fachstelle wird
eine Fahrbahnsanierung mit [&rm-
minderndem Asphalt geprift.

Die weiteren Vorschlage werden zur
Prifung an die zustédndigen Fachstel-
len weitergegeben.

26 | Antoniusstr.
25.08.2017

Vor 15 Monaten sind wir nach Bottrop-Kirchhellen, Antoniusstra-
Re, gezogen, um unser Leben dort mit einer gewissen Lebens-
qualitat ,mitten im Geschehen und auch nah dabei, auch im Gri-
nen“ zu verbringen. Dass es hier an der Kreuzung Antoniusstra-
Re/Hauptstralle mit der Geschaftsstraltie/Schulze-Delitzsch-
StralRe lebhaft ist, war uns beim Umzug nach Kirchhellen sehr
wohl bekannt. Wir nahmen aber an, dass zumindest aufgrund der
20-/30-km/h-Zone die Kreuzung verkehrsberuhigt ist. Leider ist es
nicht so! Was es hier im Kreuzungsbereich unertraglich macht, ist
der immer wieder auftretenden Verkehrs- und Motorenlarm durch
rasende PKW und Lkw sowie voll gasgebende Motorrader, tempo-
frisierte Mofas und Mopeds, und das nicht nur am Tag, sondern
abends bis weit nach Mitternacht. Erst dann kénnen wir vielleicht
einmal bei offenem Fenster schlafen!

Es halten sich die wenigsten an die vorgeschrieben Geschwindig-
keit von 30 km/h. FuRganger, hier altere Blrger, Mitter mit Kin-
dern und Kinderwagen sowie Fahrradfahrer, missen sich beson-
ders im Kreuzungsbereich vor schnell fahrenden
PKW/Lkw/Motorradern, Mofas und Mopeds in Sicherheit bringen.
Geschieht das nicht schnell genug, wird eben mal noch gehupt,
sogar an dem Fufigangeriberweg/Zebrastreifen.

In den Kreuzungsbereich Antoniusstra-

Re/Hauptstrale/Geschaftsstrale/ Schulze-Delitzsch-Stralle wird
ohne weitere Beachtung der 30 km/h und der Vorfahrt mit hoher
Geschwindigkeit und quietschenden Reifen hinein- und mit Voll-

Larmaktionsplan fur die Stadt Bottrop

Beschreibung der Be-
lastungssituation an
Ecke Antoniusstr./
Hauptstralle/Schulze-
Delitzsch-Str.: Ver-
kehrslarm im Kreu-
zungsbereich, Ge-
schwindigkeitsuber-
schreitungen, Gefah-
rensituation fur Ful3-
ganger, Durchfahrts-
verkehr, Missachten
des Durchfahrtsver-
bots flr Motorrader.

Entsprechend der Larmkartierung
2012 fur den StraRenverkehr liegen
in der Hauptstral3e an mehreren
Gebauden Larmbelastungen tber
den Auslésewerten der Larmaktions-
planung von 65/55 dB(A) vor. Auf-
grund der im Vergleich mit anderen
hochbelasteten Stralken geringeren
Larmbetroffenheit (Anzahl larmbelas-
teter Personen) ist der genannte
Bereich kein MalRnahmenbereich des
aktuellen Larmaktionsplans Stral3e.
Nur fir die MaRnahmenbereiche
wurden Mafinahmen entwickelt.

Unabhangig davon weist die Stel-
lungnahme auf Verkehrsprobleme in
der HauptstralRe hin, die zur Prifung
an die zustandige Fachstelle weiter-
gegeben wird.
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gas weitergefahren, u.a. weil die Fahrer den StralRenverlauf
Schulze-Delitzsch-StralRe zum Kreisverkehr und dann weiter ver-
meiden wollen. Die Hauptstralte/Geschaftsstralie wird nicht nur
von Einkaufern/Kunden und Besuchern genutzt, sondern tber-
wiegend vom Durchfahrtsverkehr, der den kleinen Schlenker tber
die Schulze-Delitzsch-Stralle zum Kreisverkehr scheut. Fir den
gesamten Bereich wird sicherlich eine hdhere Luftverschmutzung
messbar und feststellbar sein. Hier muss fur eine Luftqualitat Sor-
ge getragen werden. Auch das Durchfahrtsverbot fiir Motorrader
wird auf der Antoniusstralle nicht beachtet.
Vorschlage fir eine Reduzierung des Verkehrslarms: Vorschlage: Haupt- Die Vorschlage zur Reduzierung des
- die HauptstraRe/ Geschaftsstrae nur in einen Richtung (von der | strale einspurig flr Verkehrslarms bzw. des Verkehrs in
Antoniuskirche bis zur Kreuzung Schulze-Delitzsch-Strale/ Verkehr freigeben, der Hauptstralle werden an die zu-
HauptstraRe/ Antoniusstrale) fir den Verkehr freizugeben, damit | Mallnahmen fir Ge- standigen Fachstellen zur Prifung
eine schoéne und vor allem sichere Zone fiir FuRgéanger und Fahr- | schwindigkeitsreduzie- | weiter geleitet.
radfahrer gewahrleistet ist rung, Messung der
- Anbringen von Bodenschwellen Luftqualitat
- regelmaRige Geschwindigkeitskontrollen
- Messung der Luftqualitat
27 | Ohne Angabe Auf der Bottroper Homepage habe ich gelesen, dass bei lhnen 30er Zone am Nord- Der Larmaktionsplan enthalt als
25.08.2017 Vorschlage bzw. Wiinsche fir die Larmverminderung abgegeben | ring im Bereich zwi- larmmindernde Malinahme fir das

werden konnen.

Ich finde am Nordring im Bereich zwischen Gladbecker Stralle
und Kirchhellener Stralle wiirde eine Beschrankung auf 30 km/h
Sinn machen.

Hier gibt es einen Kindergarten, ein Altenwohnheim, eine Kirche
und einen Friedhof. Alles Einrichtungen bei denen aus Sicher-
heitsgrinden und zur Larmvermeidung 30 km/h sehr wiinschens-
wert waren. Auflerdem wird der Larm durch den miserablen Stra-
Renzustand nochmals verstarkt.

Auf einem Plan habe ich gesehen, dass eine Stral3ensanierung
von der Gladbecker StralRe bis zum Friedhof zur Diskussion ste-
hen. Eine durchgehende Geschwindigkeitsbegrenzung und Sanie-
rung ware aber am gesamten Verlauf bis zur Kirchhellener Stral3e

schen Gladbecker Str.
u. Kirchhellener
Str.(larmsensible Ein-
richtungen), zusatzli-
cher Larm durch
schlechten Strallenzu-
stand

Durchgehende Ge-
schwindigkeitsbegren-
zung u. Sanierung im
gesamten Verlauf not-
wendig, nicht nur wie

Teilstlick des Nordrings zwischen der
Stralte In den Weywiesen und der
Gladbecker Str. die Anlage einer
Radverkehrsanlage; eine Fahrbahn-
sanierung mit [Armminderndem As-
phalt ist bereits vorgesehen

Eine Geschwindigkeitsreduzierung
an Kindergarten etc. kann aus Ver-
kehrssicherheitsgriinden erfolgen.

Die Anregung wird an die Stral3en-
verkehrsbehdrde als zustandige

Larmaktionsplan fur die Stadt Bottrop
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notig.

vorgesehen im Teil-
stlick zwischen Glad-
becker Str. u. Friedhof

Fachstelle weiter geleitet.

28 | Antoniusstr.
31.08.2017

Verkehrslarm Hauptstral3e/ Antoniusstralle

Sind vor einem Jahr hierher gezogen, leider mit beeintrachtigter
Lebensqualitat.

Die Hauptstrale sollte fiir den Verkehr gesperrt werden. Haben
doch die Umgehungsstralie!

Sonntags ist es am schlimmsten: Motorrader kommen zur Eisdiele
als Ausflugsziel, lassen die Motorrader aufheulen wie verriickt.
Balkonbenutzung unmdglich, weil man sein eigenes Wort nicht
versteht. An Abenden kommt immer derselbe mit aufheulendem
Geknatter. Die StralRe ist deshalb so laut, weil auch die Steine
locker sind. Uber die Geschwindigkeit ist gar nicht mehr zu disku-
tieren (stéandig Gberhdht).

An der Ecke Hauptstr. Kodi-Rossmann-KiK sind unmdgliche Ver-
kehrszustande.

Der Tipp: Geschaftsstralle flr den Verkehr schliefien! Haben doch

genug Umgehungsstrafien. Leider sieht man die Gerauschkulisse
erst, wenn man hier wohnt!

Sperrung der Haupt-
stral3e (als reine Ge-
schéftsstrale) fur Ver-
kehr, Larmbelastung
vor allem durch Motor-
radfahrer

Entsprechend der Larmkartierung
2012 fur den StraRenverkehr liegen
in der Hauptstral3e an mehreren
Gebauden Larmbelastungen tber
den Ausldsewerten der Larmaktions-
planung von 65/55 dB(A) vor. Auf-
grund der im Vergleich mit anderen
hochbelasteten Stra’en geringeren
Larmbetroffenheit (Anzahl larmbelas-
teter Personen) ist der genannte
Bereich aber kein MaRnahmenbe-
reich des aktuellen Larmaktionsplans
StralBe. Nur fur die MaRnahmenbe-
reiche wurden MaRnahmen entwi-
ckelt.

Unabhangig davon weist die Stel-
lungnahme auf Verkehrsprobleme in
der Hauptstral3e hin, die zur Prifung
an die zustandige Fachstelle weiter-
gegeben wird.

29 | In der Welhei-
mer Mark

02.09.2017

Ich wohne in der Welheimer Mark, direkt neben dem Schulgebau-
de.

Die A42 lauft angefangen vom Schulgebaude / Grundschule bis
hin zur Knappenstralde in einer Entfernung von nur ca. 600m pa-
rallel zur Strale "In der Welheimer Mark".

Zwischen den Wohnhausern und der Autobahn liegt in diesem
Bereich lediglich freies Feld.

Wenn der Wind aus Richtung der Autobahn kommt - aus Siiden
oder Westen - ist der Larm teilweise unertraglich.

Sollten also Messungen durchgefiihrt werden, ware es sinnvoll,
auf die Windrichtung zu achten.

Autobahn A42 verlauft
parallel zu Wohnstra-
Re (Welheimer Mark
zwischen Schule u.
Knappenstr.), dazwi-
schen nur freies Feld

Bei LA&rmmessungen
Windrichtung beachten

Die Stellungnahme weist auf die
Beachtung der Windrichtung bei
Larmmessungen in der StralRe In der
Welheimer Mark hin.

Die Larmbelastungen werden grund-
satzlich berechnet, nicht gemessen -
hierbei wird immer eine ,Mitwindsitu-
ation“ berlicksichtigt.

Larmaktionsplan fur die Stadt Bottrop
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30 | Friedrich-Ebert-
Str./Pal3stralie
03.09.2017

Eigentlich denke ich, in Bottrop wird sich sowieso nichts andern
am Strallen- und sonstigen Larm, weil schon jetzt nichts getan
wird...

Ein Wochenende als Anwohnerin der Friedrich- Ebert- Str. / Pal-
str. reicht, um meinen Zorn wegen des Desinteresses bzgl. des
Larms grol} sein zu lassen, und das jetzt schon den ganzen
Sommer lang. Man kann nur jeden Samstag und Sonntag ver-
schwinden und mit dem Rad in ruhigere Ecken fahren...

Nachts schlafen ist nur mit Ohrstépseln méglich - dazu kommt der
Dauerlarm im Ehrenpark bis nachts, aber das ist wohl ein anderes
Thema.

Flisterasphalt hilft gar nichts gegen unverschamte Auto- und
(noch schlimmer!) Motorradfahrer, die am Wochenende in Horden
mitten durch die Stadt dréhnen.

Tempolimit ware ok. wenn das denn mal Gberpriift wirde!!! Haben
Sie auf der Poststr. schon mal jemand 20 fahren sehen?? Ich
nicht oder ausgesprochen selten.

Gegen den Larm, unter dem ich leide und der wahrscheinlich nicht
nur mich krank macht, hilft nur ein Fahrverbot fir Motorrader,
Uberprifung der auffallenden PKW auf unerlaubte Veranderungen
am Auspuff etc.

Da da nichts passieren wird, werde ich Larmschutz in Bottrop
nicht mehr erleben!

Beschreibung der Be-
lastungssituation an
der Ecke Friedrich-
Ebert-Str./Paldstr.:
Verkehrslarm ist
nachts besonders
stark, Dauerlarm im
Ehrenpark, Larmbelas-
tung durch Motorrad-
fahrer am Wochenen-
de

Fahrve_r_bot fir Motor-
rader, Uberpriifung
auffallender PKW

Entsprechend der Larmkartierung
2012 fur den StraRenverkehr liegen
in der Friedrich-Ebert-Stral3e an vie-
len Gebduden Larmbelastungen tber
den Auslésewerten der Larmaktions-
planung von 65/55 dB(A) vor. Auf-
grund der im Vergleich mit anderen
hochbelasteten Stralen geringeren
Larmbetroffenheit (Anzahl larmbelas-
teter Personen) ist der genannte
Bereich der Palstr. aber kein Mal-
nahmenbereich des aktuellen Larm-
aktionsplans Strafl3e. Nur fur die
Malnahmenbereiche wurden Maf-
nahmen entwickelt.

Unabhangig davon weist die Stel-
lungnahme auf Larm- und Verkehrs-
probleme in der Friedrich-Ebert-
Strale hin.
Geschwindigkeitskontrollen sollen
entsprechend Larmaktionsplan als
unterstitzende MalRnahme bei Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen so-
wie auch zur Einhaltung einer zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h durchgefiihrt werden. Die An-
regung zu Geschwindigkeitskontrol-
len in der Friedrich-Ebert-Straf3e wird
zur Prifung an die zustandige Fach-
stelle weiter geleitet.

31 | Kirchhellener
Str.

05.09.2017

Wir haben 2010 ein Haus an der Kirchhellener Straf3e im Ab-
schnitt zwischen Feuerwehr und rotem Pferd gekauft.

Beim Kauf war uns schon klar, dass die ,fuhlenbrocker Ruhe®
verloren ist, allerdings wird die Stralle immer lauter.

Seit dem Friuhjahr hdufen sich auch die illegalen Autorennen und

Larmaktionsplan fur die Stadt Bottrop

Beschreibung der Be-
lastungssituation an
der Kirchhellener Str.
zwischen Schubertstr.
und Overbeckstr.:
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wie laut einige Auspuffanlagen von ,nicht Dieselfahrzeugen® sein
konnen, ist unfassbar. Der Zustand der Strallenoberflache ist
grausam und wird nur geflickt. Wenn die Lkws mit 70 km/h bei uns
vorbeifahren, wackelt das Haus und das ist nicht Ubertrieben.

Aus diesen Griinden ein paar Ideen und Vorschlage unsererseits:

Reduzierung der Geschwindigkeit auf mind. 50 km/h auf der kom-
pletten L631 von Essen kommend bis zum Forsthaus Specht und
umgekehrt.

Durchfahrverbot fir LKWs und Motorrader (auf3er Anlieger natr-
lich) entweder komplett, oder zeitlich begrenzt.

Installation von Blitzanlagen im Bereich zwischen der Kreuzung
Schubertstrae und der Kreuzung Overbeckstralle

Erneuerung der Fahrbahndecke, evtl. sogar mit Flisterasphalt

Verbreiterung des Parkstreifens in Richtung Burgersteig, um die
.Burgersteigfahrer” (Boten, Lieferanten und Nachbarn) zu vermei-
den und das Einparken, bzw. Aussteigen zu erleichtern.

Grunflachen schaffen und den Biirgersteig schmaler machen.
Baume pflanzen

Die Hecke auf dem Mittelstreifen hoher wachsen lassen und dich-
ter werden lassen.

Die Ampelphasen priifen

ein Drempel vor den Zebrastreifen Overbeckstrafle und Schubert-
stralle

illegale Autorennen,
manipulierte Auspuff-
anlagen, schlechter
StralRenzustand, wird
nur geflickt

Anregungen zu ver-
schiedenen Malnah-
men zur Larmentlas-
tung und zur Verbes-
serung der Verkehrssi-
tuation

Der Larmaktionsplan enthalt als
larmmindernde Malnahme fiir den
genannten Bereich der Kirchhellener
Strale zwischen der Overbeckstr.
und der Schubertstr. die Priifung von
Tempo 50 (statt heute 70 km/h).
Bereits vorgesehen ist zudem eine
Fahrbahnsanierung mit larmmin-
derndem Asphalt.

Ein Lkw-Fahrverbot auf der Kirchhel-
lener Strale ist nicht Bestandteil des
Larmaktionsplans, da die Kirchhelle-
ner Stralde als Landesstrale L 631
Teil des Lkw-Routenkonzeptes ist.

Geschwindigkeitskontrollen sollen
entsprechend Larmaktionsplan als
unterstitzende Malnahme bei Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen so-
wie auch zur Einhaltung einer zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h durchgefihrt werden (siehe
Entwurf LAP S. 106-107).

Die Anregung einer starkeren Begru-
nung wird an die zustandigen Fach-
stellen weitergeleitet.

32 | Peterstralte
06.09.2017

Ich verfolge seit einiger Zeit die Aktion Umgebungslarm Bottrop
und moéchte gerne meinerseits einiges zu dem Thema beitragen.
Ich wohne schon seit einigen Jahrzehnten an der Peterstrale u.
habe die Entwicklung des Verkehrsaufkommens in dieser Zeit

Larmaktionsplan fur die Stadt Bottrop

Beschreibung der Be-
lastungssituation an
der Peterstr.:

erhohte Verkehrsdich-
te in letzten Jahren,
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deutlich mitbekommen. Seit einigen Jahren ist die Verkehrsdichte
so hoch, dass es schon autobahnahnliche Zustande sind zu be-
stimmten Zeiten.

Von den Vorteilen des ehemals aufgetragenen Flisterasphaltes
ist nicht mehr viel geblieben, der baut sich mit den Jahren ja ab.

Es ist tagsUiber wahrend der Hauptverkehrszeit kaum maoglich, die
Fenster zur Stralenseite zu 6ffnen, da der Larm so grol} ist, dass
man in der Wohnung laut sprechen muss, um sich zu verstehen,
ganz zu schweigen vom Gestank der schlechten Luft, die vor eini-
gen Jahren an der Peterstr. gemessen wurde u. zigfach im Jahr
die vorgeschriebenen Werte der EU deutlich Gberschritten wur-
den. An den Wochenenden habe ich seit langer Zeit beobachtet,
dass die Peterstr. vor allem abends und nachts von einer be-
stimmten Szene als Rennstrecke benutzt wird, da fahren PS star-
ke Autos mit manipulierten Auspuffanlagen Beschleunigungsren-
nen von Ampel zu Ampel mit Geschwindigkeiten von mehr als
100kmh. Ich vermisse auf der Peterstr. schon seit langem Ge-
schwindigkeitskontrollen auch mal abends oder nachts u. an Wo-
chenenden. Auch der Lkw Verkehr hat dramatisch zugenommen,
der auch sehr laut ist, vor allen Dingen beim Anfahren an den
Ampeln.

Mein Vorschlag ware, den Lkw Verkehr auf andere umliegende
Strallen zu verteilen, eventuell die Peterstr. als 30er Zone auszu-
schreiben u. mehr Geschwindigkeitskontrollen oder einen festen
Blitzer zu stationieren.

Ich hoffe sehnlichst, dass sich etwas an der Situation der von mir
beschriebenen sehr schwer zu ertragenden Probleme an der Pe-
terstr. zum Positiven andert.

nicht mehr spurbare
Wirkung des bereits
aufgetragenen Flis-
terasphalts, schlechte
Luftqualitat, Autoren-
nen am Wochenende,
Zunahme des Lkw-
Verkehrs

Anregung:

Lkw Verkehr auf ande-
re umliegende Stral3en
verteilen,

Peterstralle als 30er
Zone,
Geschwindigkeitskon-
trollen

Der Larmaktionsplan enthalt als
MafRnahme fir den genannten Be-
reich der Peterstr./Prosperstr. die
Prifung von Tempo 30 tags/nachts
sowie die Prifung eines Lkw-
Nachtfahrverbots.

Geschwindigkeitskontrollen sollen
entsprechend Larmaktionsplan als
unterstlitzende MaRnahme bei Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen
sowie auch zur Einhaltung einer zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h durchgefiihrt werden (siehe
Entwurf LAP S. 106-107).

Larmaktionsplan fur die Stadt Bottrop
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33 | Am Schleitkamp
06.09.2017

Ich beantrage eine Flachenerweiterung in folgender Rubrik des
Larmaktionsplans:

»-Ruhige Gebiete mit einer sehr ruhigen Kernflache, auszuweisen.

Und zwar: Die Einbeziehung des Regenriickhaltebeckens RRB an
der Stralle ,Am Schleitkamp* im ,Kleine Boye-Abschnitt* 10,8 km,
in Verbindung mit der westlich als 6ffentlich ausgewiesenen Wald-
flache gemaf Lageplan BA 22 der Stadt Bottrop, gemaf jetzigem
Kataster Flur 55, Flurstiick 183. Dieser Wald steht unter der Ver-
waltung des Regionalforstamtes NRW, BroRweg 40 in 45897 Gel-
senkirchen. Als Ausweisung beantrage ich diese Flachen gemaf
dem Larmaktionsplan mit < 50 dB (A) auszuweisen.

Anregung: Auswei-
sung als ,Ruhiges
Gebiet mit einer sehr
ruhigen Kernflache®:
RRB an der Stralle
»~Am Schleitkamp*® in
Verbindung mit west-
lich gelegener, offent-
lich ausgewiesener
Waldflache

Die Ausweisung der ruhigen Gebiete
erfolgte auf der Grundlage der heuti-
gen Larmbelastungssituation (ent-
sprechend Kartierung). Es handelt
sich um eine Bestandssicherung.
Soweit die vorgeschlagene Flache
die Voraussetzungen erfillt und kei-
ne Nutzungsausweisungen des FNP
dagegen sprechen, ist die Flache als
ruhiges Gebiet ausgewiesen.

Der beschriebene Bereich um das
Regenriickhaltebeckens ist bereits
als ruhiges Gebiet mit Larmbelastun-
gen <55 dB(A) berlcksichtigt.

34 | Eichendorffstr.
06.09.2017

Die Stadt Bottrop ruft die Burger auf, sich an der Larmbewaltigung
mit Vorschlagen zu beteiligen. Seit Jahren, ewig, ist allen Bottro-
pern der unertragliche Larm der Autobahn durch den Kéln. Wald
bekannt. Was passiert, nichts. Den Stadtoberen, egal welcher
Partei, ist es vollig ohne Wert, wie stark Mensch und Tier rechts
und links der Autobahn geschadigt werden. Ein scheinbar erhol-
samer Spaziergang wird zu einem Dauerstress Erlebnis. Jedem
ist bekannt, dass sogenannter Flisterasphalt oder eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung nur eine geringfiigige Wirkung auf den
Larmpegel erwirkt.

Wann gedenkt die Stadt diese Dauerlarmquelle zu schlieRen. An
fast allen Autobahnen ist mittlerweile eine Schall Schutzwand zur
Einddmmung des Larmpegels installiert. Warum nicht bei uns. Der
Hinweis auf Zustandigkeit in DUsseldorf oder Strallen NRW kann
ja wohl nach so vielen Jahren des Nichtstuns nicht mehr gelten.
Es ware vielleicht zu prifen, ob nicht der Larmpegel, der ja weit
ins Stadtgebiet eindringt, den Schwellenwert fiir die Gesundheits-
gefahrdung von 55dB nicht weit Uberschreitet.

Ich werde, bei keiner Reaktion der Politik oder bei den 0.g. Be-
schwichtigungen weiter fiir diese gute Sache kampfen, wenn nétig
auch mit Hilfe der dffentlichen Meinung. Danke, mit einer Bitte um

Beschreibung der Be-
lastungssituation durch
Autobahn A2 durch
den Kéllnischen Wald

Zustandigkeit in Dus-
seldorf oder Stralen
NRW als Verzoge-
rungsfaktor

Wunsch: durchgangige
Schallschutzwand an
Autobahn

Entsprechend der Larmkartierung
2012 fir den Stral’enverkehr liegen
in der Eichendorffstralle sowie ent-
lang der A2 im genannten Abschnitt
durch den Koéllnischen Wald an kei-
nen Gebauden Larmbelastungen
Uber den Auslésewerten der Larmak-
tionsplanung von 65/55 dB(A) vor.
Daher ist der genannte Bereich kein
MafRnahmenbereich des aktuellen
Larmaktionsplans Stral3e. Nur fur die
MafRnahmenbereiche wurden Mal3-
nahmen entwickelt.

Bei der Prioritat der Mal3nahmen
haben bebaute Bereiche Vorrang vor
Waldgebieten.

Entsprechend der zum Larmaktions-
plan vorliegenden Stellungnahme
von Strallen.NRW (s. Anlage 7) sieht
StralRen.NRW Larmvorsorge im Zuge
des Umbaus des AD Bottrop und

Larmaktionsplan fur die Stadt Bottrop
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Abhilfe.

Larmsanierung mit der Erhaltungs-
malRnahme von AS Oberhausen-
Kdnigshardt bis AD Bottrop vor. Im
Rahmen der Larmvorsorge haben
die Anwohner am AD Bottrop auf der
Basis des BImSchG einen normier-
ten Anspruch darauf, dass an ihren
Gebauden die festgelegten Immissi-
onsgrenzwerte eingehalten werden.

35

Gladbecker Str.
07.09.2017

Ich wohne an der Gladbecker Stral3e, am unteren Rand der Fuf3-
gangerzone, die gleichzeitig an die Friedrich-Ebert-Stralle grenzt.
Dieser Bereich ist, wie man der Larmkartierung entnehmen kann,
ein sehr stark belasteter Bereich, an dem ca. 20 — 40 Tausend
Fahrzeuge taglich vorbei fahren und das mittlerweile seit mehre-
ren Jahrzehnten. Zuriickliegend betrachtet wurde bis auf wenige,
kleine MaBnahmen keine grundsatzlich spurbare, nachhaltige
MaRnahme zur L&rmminderung und Begrenzung des Verkehrs in
diesem Bereich getroffen.

Daher ist vor dem Hintergrund zunehmender Larmquellen, die Sie
nicht als StralRen-/Verkehrslarm betrachten, dringender Hand-
lungsbedarf geboten. Zu den wachsenden Larmquellen gehéren
die jahrlich zunehmenden Einsatzfahrten der Rettungs- und Feu-
erwehrfahrzeuge mit eingeschaltetem Martinshorn (120 db(A)) zu
allen Tages- und Nachtzeiten sowie der wachsende Bereich der
Aulengastronomie.

Auf Grund der Gesamtsituation sind larmmindernde MalRnahmen
kurzfristig erforderlich, um die Bewohner in diesem Bereich zwi-
schen der Horster Strae und der Hans-Sachs-Stralte zu entlas-
ten.

Aus meiner Sicht sollten innerhalb der Priorisierung 1 folgende
MaRnahmen umgesetzt werden:

Einbau des larmmindernden Asphalts flachendeckend in dem o.g.

Beschreibung der Be-
lastungssituation an
der Gladbecker
Str./Ecke Friedrich-
Ebert-Str.:

20 - 40 T Fahrzeuge
taglich,

keine spurbaren oder
nachhaltigen Maf3-
nahmen zur Larmmin-
derung,

zusatzlicher Larm
durch Einsatzfahrzeu-
ge und Auliengastro-
nomie

Vorgeschlagene Mal3-
nahmen zur Entlas-
tung zwischen der
Horster Str. und der
Hans-Sachs-Str.:

- kurzfristig: Flisteras-
phalt, Optimierung von
Ampeln,

Die Einsatzfahrten der Rettungs- und
Feuerwehrfahrzeuge sind nicht Re-
gelungsgehalt des Larmaktionsplans,
der Einsatz des Martinshorns ist
gesetzlich geregelt.

In den Larmaktionsplan wird ein Ka-
pitel zum Sirenenlarm aufgenom-
men.

Auch der Gaststattenlarm ist nicht im
Larmaktionsplan geregelt. Die Hin-
weise werden an die zustandigen
Fachstellen weitergeleitet.

Der Larmaktionsplan enthalt als
Malnahme auf dem genannten Ab-
schnitt der Gladbecker Str. zwischen
der Hans-Sachs-Str. und der Horster
Str. die Priifung der Neuorganisation
des Strallenraums mit einer Verbes-
serung der Radverkehrsflihrung.
Bereits vorgesehen ist zudem eine

Larmaktionsplan fur die Stadt Bottrop
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Bereich

Optimierung der griinen Welle auf den Hauptverkehrsachsen,;
Zuflussregulierung Uber Pfortnerampeln

Ampelvorrangschaltung bei Rettungs- und Feuerwehrfahrten mit
dem Martinshorn

Reduzierung der Luftschallausbreitung durch geeignete Maflnah-
men im Bereich des Griinstreifens, die dauerhaft sind und auch in
den Wintermonaten wirksam sind, wenn die Baume kein Laub
tragen

Einbau von schallabsorbierenden Bauteilen oder Stralenmébel im
Bereich der Grinflache vor der Polizei, dem Finanzamt und am
Ende der im Umbau befindlichen FuRgangerzone der Gladbecker
Strale; hier wirde ich mir von Seiten der Stadt mehr experimen-
telle Ansatze mit empirischem Charakter wiinschen

Beratungsangebot an die Hauseigentimer zum Ausbau und Um-
bau larmabsorbierender Hausfassaden

Mittel- und Langfristig:

Sollte das Vorhaben - wie in der Larmminderungsplanung genannt
- eine separate Busspur in den Bereichen Hans-Sachs-, Gladbe-
cker und/oder Friedrich-Ebert-Stralle umgesetzt werden, sollte
diese Spur gleichzeitig als ,Rettungsgasse® mit Ampelvorrang-
schaltung fir Rettungs- und Feuerwehrfahrten ausgebaut werden.
Grundsatzlich sollte der Verkehrsfluss und vor allem der Schwer-
lastverkehr geregelt und reduziert werden

Ich hoffe, dass kurzfristig wirksame MafRnahmen zur Larmminde-
rung umgesetzt werden, denn der Larm vermehrt sich von selbst.

Veranderungen an
Grin u. Strallenraum
- mittel- u. langfristig:
separate Busspur in
Bezug auf Larmmin-
derungsplanung, sollte
auch als ,Rettungs-
gasse” nutzbar sein;
Reduzierung des
Schwerlastverkehrs

Fahrbahnsanierung mit [armmin-
derndem Asphalt.

Die weiteren genannten MalRnahmen
im Bereich des Grunstreifens/ Stra-
Renraums werden an die zustandige
Fachstelle zur Prifung weitergege-
ben.

36 | Herzogstr.
08.09.2017

Die Herzogstrasse in Bottrop befindet sich in einem Wohngebiet
der Tempo 30 km/h Zone. Diese Zone wurde zur Verbesserung
der Wohn- und Aufenthaltsqualitat eingerichtet sowie zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit und zur Reduzierung der Emission.
Neben dem permanenten Autobahnlarm, gegen den sich die An-
wohner schon seit mehreren Jahren beschweren, kommt der Ver-
kehrslarm der Herzogstr hinzu.

Viele Autofahrer nutzen die Autobahnbriicke regelrecht zum Be-

Neben Autobahnlarm:
Verkehrslarm auf
Herzogstrale trotz
Tempo 30,
Autobahnbriicke zur
Beschleunigung

Die Herzogstralde liegt in einer
Tempo 30 - Zone und ist kein
Malnahmenbereich des LAP.
Unabhangig davon sollen Geschwin-
digkeitskontrollen entsprechend
Larmaktionsplan als unterstitzende
MaRnahme bei Geschwindigkeitsbe-
schréankungen sowie auch zur

Larmaktionsplan fur die Stadt Bottrop
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schleunigen, was dazu fuhrt, dass mit erhéhter Geschwindigkeit
durch die Herzogstr gerast wird. Eine entsprechende Geschwin-
digkeitsreduzierung von 30 Km/h auf der Briicke kdnnte Abhilfe

schaffen sowie Geschwindigkeitskontrollen.

Tempo 30 auf Auto-

bahnbruicke/Herzogstr.

Einhaltung einer zulassigen Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h durch-
gefihrt werden (siehe Entwurf LAP
S. 106-107).

37 | Herzogstr.
08.09.2017

Larmaktionsplanung und Offentlichkeit

Ein zentrales Anliegen der Umgebungslarm RL ist es, die Offent-
lichkeit und den einzelnen Betroffenen in die Regelung der Larm-
probleme und Auswirkungen miteinzubeziehen.

Art. 8 Abs. 7 UAbs. 1 Umgebungslarm RL bestimmt:

,Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die Offentlichkeit zu Vor-
schlagen fur Aktionsplane gehort wird, dass sie rechtzeitig und
effektiv die Moglichkeit erhalt, an der Ausarbeitung und der Uber-
prufung der Aktionsplane mitzuwirken, dass die Ergebnisse dieser
Mitwirkung beriicksichtigt werden und dass die Offentlichkeit tber
die getroffenen Entscheidungen unterrichtet wird. Es sind ange-
messene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir jede
Phase der Mitwirkung der Offentlichkeit vorzusehen.*

Die umfassende Beteiligung der ,Offentlichkeit* dient dazu, es zu
ermdglichen, dass die Plan aufstellende Kommune Uber die
Larmbelastung vor Ort unterrichtet wird. Niemand kennt die Larm-
belastung so gut, wie die Menschen vor Ort selbst. Die Offentlich-
keitsbeteiligung kann die Erfassung von Larmschwerpunkten und
mogliche Mallnahmen zur Larmminderung zum Gegenstand ha-
ben. Die Betroffenen kdnnen haufig Larmquellen und Ursachen
mitteilen, die bei der Larmkartierung und der Larmpegelberech-
nung nicht ermittelt werden kénnen.

Die Offentlichkeit soll jedoch nicht nur informiert werden, sondern
auch die Moglichkeit zur Mitwirkung erhalten!

Die Kommunen werden aufgefordert, die Kartierung zu erganzen
und zu verfeinern.

Es ist ,Aufgabe der Larmaktionsplanung, die Larmkarten zunachst
auf Ubereinstimmung mit dem aktuellen Stand zu tberprifen. Die
zwischenzeitlich eingetretenen Veranderungen sollten im Larmak-

Larmaktionsplan fur die Stadt Bottrop

Forderung mit Bezug
zur Umgebungslarm-
richtlinie:
Offentlichkeit muss
beteiligt werden

Larmkartierung durch
Betroffenheitsanalyse
erganzen

Auf den Internetseiten der Stadt
Bottrop wurden die Ergebnisse der
Larmkartierung fur Stralen und
Schienen seit Juli 2012 fir alle Bir-
gerinnen und Burger zuganglich ge-
macht. Unter einer eigens eingerich-
teten E-Mail-Adresse (umgebungs-
laerm@bottrop.de) konnten Anmer-
kungen zu den Larmkarten abgege-
ben und Anregungen/Wiinsche etc.
fur eine Larmminde-
rung/Larmaktionsplanung angegeben
werden. Eine Beteiligung war auch
auf dem Postwege mdglich. Auch in
der Presse ist auf die gewlinschte
.Mitarbeit“ der Burgerinnen und Bur-
ger fir die Larmaktionsplanung aus-
fuhrlich eingegangen worden.

30 Birgerinnen und Burger haben
von dieser Mdglichkeit Gebrauch
gemacht und z.T. mehrere Vorschla-
ge vorgebracht. Die Anregungen sind
im Entwurf des Larmaktionsplans
dokumentiert und bei der Erarbeitung
von MaRRnahmenempfehlungen be-
rucksichtigt.

Der Larmaktionsplan enthalt eine
umfassende Betroffenheitsanalyse,
in der die Larmbelastungen mit den
Betroffenen in den belasteten Wohn-
gebauden zusammenfihrend
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tionsplan dargestellt werden; der weiteren MalRnahmenplanung
sollten die aktuellen Verhaltnisse zu Grunde gelegt werden.

Fur eine zielgerichtete Larmaktionsplanung ist es durchaus erfor-
derlich, die Larmkartierung zu erganzen und beispielsweise durch
eine raumlich differenzierte Betroffenheitsanalyse zu verfeinern.

Nur eine Einbindung der Offentlichkeit einer Beteiligung an der
Erarbeitung der Endfassung des Larmaktionsplans kann dem
Anspruch der ,Mitwirkung“ nicht genigen!! Die Umgebungslarm-
richtlinie sieht vor, dass Blirgerinnen und Blrger bereits zu beteili-
gen sind, wenn Larmminderungsmalnahmen erarbeitet werden.
Der Anspruch einer umfassenden Offentlichkeitsbeteiligung ist
nicht zu erkennen. Eine Mitwirkung von Birgerinnen und Burger
unter groRtmdéglicher Transparenz bei der Ausarbeitung des Ent-
wurfes (Larmaktionsplan) hat nicht stattgefunden.

Betroffene Burgerinnen und Birger, die Vor — Ort dem Umge-
bungslarm ausgesetzt sind, hatten gerne einmal die Chance ge-
nutzt, sich mit der Behdrde, den Kommunalpolitikern oder Volks-
vertretern auszutauschen, ihre Betroffenheit nahe zu legen und
sich an der Larmproblematik aktiv beteiligt.

Die selbsternannte Devise ,wenn es irgendwie geht, ist uns der
Larmschutz wichtiger” sollte doch mehr Anreiz geben, als sich nur
mit sterilen Vorgaben wie Anregungen, Hinweise oder Anmerkun-
gen den Birgerinnen und Birger entgegenzutreten.

Seit September 2016 habe ich mehrmals um eine Offentlichkeits-
beteiligung bei dem Larmaktionsplan 2017 und nach einer Uber-
arbeitung/Uberpriifung des Larmaktionsplans 2012 bei der Stadt
Bottrop gebeten (Umwelt und Grin). Leider hat man mir eine Teil-
nahme verweigert.

Aus welchen Griinden mir eine Offentlichkeitsbeteiligung verwei-
gert wurde, ist fur mich unbegreiflich. Antworten auf meine Nach-
fragen blieben offen.

Larmaktionsplan fur die Stadt Bottrop

Kritik an Mitwirkungs-
mdglichkeiten am LAP

betrachtet werden (siehe auch Kapi-
tel 2.2 und 2.3 des Larmaktions-
plans).

Auch eine Uberpriifung der Larmkar-
tierung erfolgte. So wurden die
Schwerverkehrsanteile z.T. neu er-
hoben und in die Larmkarten einge-
pflegt, um eine bessere Beurtei-
lungsgrundlage zu erhalten.

Bereits zur Larmkartierung erfolgte
eine Offentlichkeitsbeteiligung.

Die Ergebnisse sind im Larmaktions-
plan dokumentiert und bei der Erar-
beitung von MaRnahmenempfehlun-
gen berucksichtigt.

Zum Entwurf des Larmaktionsplans
erfolgte eine Beteiligung vom
01.08.17 bis 08.09.17 mit Auslage
des Entwurfs bzw. Bereitstellung im
Internet und einer &ffentlichen Ver-
anstaltung am 06.09.17
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Am 22.06.2017 hatte ich die Gelegenheit an einer 6ffentlichen PA
Sitzung (Ausschusses fiur Stadtplanung und Umweltschutz) teilzu-
nehmen. Die dortige Vorstellung des Larmaktionsplans dauert 5
Minuten, um anschlieRend zu urteilen und zu beschlieflen! Wel-
che Bedeutung der Larmaktionsplan nun fir die Stadt Bottrop hat,
kdnnte ich live erleben.

Die letzte Hoffnung, auf einer Offentlichkeitsbeteiligung im Sinne
der Umgebungslarm RL, mich zu Informieren und meine Argu-
mente darzulegen war die Blirgerversammlung am 06.09.2017.

Leider verlief auch dieser Abend sehr enttaduschend aus!

Nachfolgende Regelwerke hétten vieles zur Sachlage beigetra-
gen;

-LAI — AG Larmaktionsplanung in der Fassung vom 18. Juni 2012
-RdErl. d. Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz, Landwirt-
schaft und Verbraucherschutz V-5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008 Offent-
lichkeitsinformation und — beteiligung

-Mindestanforderungen nach Anhang V Nr.1 (letzter Anstrich) der
Richtlinie 2002/49/EG)

Der Tatsache, dass ich keine Akzeptanz finde und dabei viele
Fragen offen bleiben, werde ich Uber die Vorgehensweise der EU-
Kommission berichten und halte eine Beschwerde offen.

Die Europaische Kommission kontrolliert die Umsetzung der Um-
gebungslarm RL. Gegenstand der Kontrolle ist, ob Gberhaupt
Larmaktionsplane aufgestellt werden und ob diese auch effektiv
sind, insbesondere ob sie umgesetzt werden.

Die genannten Regelwerke sind im
Rahmen der Erstellung des Larmak-
tionsplans bertcksichtigt worden und
z.T. auch in diesem aufgefiihrt.

Larmaktionsplan fur die Stadt Bottrop
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Herzogstr. 13.08.2017
46240 Bottrop

Stadt Bottrop
Lirmaktionsplan Offentlichkeitsbeteiligung

Abstrakt

Vorwort

Larmort

Auskiinfte und Fragen bei der Uberpriifung und Uberarbeitung des Lirmaktionsplans
Anmerkungen und Fragen

Anregungen, Auskiinfte und Vorschlage

5.1 Larmsanierung A2.

5.2 Briicke Herzogstrasse

5.3 LKW Einschrankungen auf der A2

5.4 Einhaltung und Uberpriifungen von Vorschriften auf der A2

5.5 Einhaltung und Umsetzung von Grenzwerte an Fahrzeugen auf der A2
5.6 Modifizierung der Fahrbahn Beldge der A2

5.7 Abschirmung an der A2

5.8 Geschwindigkeits-und Schallmesskontrollen auf der A2

5.9 Geschwindigkeitsbeschrankung auf der A2

5.10 Um-und Ausbau des Autobahndreiecks A2/A31

5.11 Flugverkehr

6. Auskunft

7. Hinweis und Fazit

uhwnNe

1. Vorwort

Die EU-Umgebungsldarmrichtlinie sieht vor, dass Aktionspldane aufgestellt werden fiir Berei-
che, in denen belastigende oder gesundheitsschadliche Gerdausche im Freien auftreten.
Die EU legt deshalb ihr Hauptaugenmerk auf die Mitwirkung der Offentlichkeit an der
Larmaktionsplanung. Die Blirgerinnen und Biirger sollen durch ihre Mitwirkung ihre Orts-
kenntnisse in den Planungsprozess einbringen und die Gegebenheiten vor Ort mitgestalten.
Die entsprechende Regelung des § 47d (3) BImSchG fordert eine rechtzeitige und ef-
fektive Mitwirkung der Offentlichkeit an der Lirmaktionsplanung. Weitere Anforderun-
gen an die Ausgestaltung der Offentlichkeitsbeteiligung werden nicht genannt. Die
Larmaktionsplanung gewinnt allerdings inhaltlich, wenn eine umfassende und intensive
Offentlichkeitsbeteiligung erfolgt. Die Verwaltungen sind daher gefordert, attraktive Be-
teiligungsangebote zu schaffen.

Fiir die Stadt Bottrop wurde 2012 der erste Larmaktionsplan ( Larmkartierung ) aufgestellt,
welcher nun als Grundlage fir den Larmaktionsplan Il dient.

1



Die frithzeitige Beteiligung der Offentlichkeit an der Bekidmpfung des Umgebungsldrms
misst der Umgebungslarmrichtlinie groRe Bedeutung bei.

Dies gilt sowohl fiir die Larmkartierung als auch —und in diesem Sinne erst recht” — fir die
Larmaktionsplanung. Die Offentlichkeit soll bereits friihzeitig zu Vorschldgen fiir die Lirmak-
tionsplane angehort werden.

Die Offentlichkeitsbeteiligung ist keinem bestimmten Personenkreis vorbehalten. Das Recht
zur Mitwirkung im Verfahren zur Aufstellung eines Larmaktionsplans ist weder ein Gemeide-
blirger noch ein Gemeindeeinwohner oder gar ein Betroffenenrecht. Vielmehr ist die Beteili-
gung als ,Jedermann-Beteiligung” ausgestaltet.

Ziel des Larmaktionsplans ist ausdriicklich nicht nur die Bekampfung des Larms in lauten Ge-
bieten, sondern auch, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen. Betont
wird auch die Offentlichkeitsbeteiligung. In § 47d Abs. 3 BImSchG heilit es: , Die Offentlich-
keit wird zu Vorschlagen fiir Larmaktionsplane gehort. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die
Moglichkeit, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionspldne mitzuwirken.
Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die ge-
troffenen Entscheidungen zu unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausrei-
chenden Zeitspanne fiir jede Phase der Beteiligung vorzusehen.”

Bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsituation, ansonsten alle flinf Jahre nach dem
Zeitpunkt ihrer Aufstellung, werden die Larmaktionspldane iberpriift und erforderlichenfalls
Uberarbeitet (§ 47d Abs. 5 BImSchG). Zumindest soll nach fiinf Jahren ein Sachstandsbericht
erstellt werden, der darlegt, inwieweit die Malnahmen des letzten Plans umgesetzt wurden.
Auch bei der Uberarbeitung ist die Offentlichkeit wie bei der erstmaligen Aufstellung des
Larmaktionsplans zu beteiligen.

Verminderung und Vorbeugen mit Hilfe von Aktionsplanen.

Hierfir sind vor allem die Gemeinden zustandig. Sie haben die Aufgabe, die Situation vor Ort
zu bewerten, Handlungsbedarf zu identifizieren und soweit notwendig Gegenmallinahmen zu
erarbeiten. Im Rahmen der Aktionsplanung kommt der Information und der Mitwirkung der
Offentlichkeit eine zentrale Bedeutung zu.

Die Gemeinde gibt der Offentlichkeit die Méglichkeit, Vorschlige fiir den Lirmaktionsplan
einzubringen und an der Ausarbeitung des Larmaktionsplans effektiv mitzuwirken. Gleiches
gilt fir eine spatere Uberpriifung und Uberarbeitung des Lirmaktionsplans nach § 47 d Abs.
5 BImSchG.

Ein wichtiger Bestandteil der Larmaktionsplanung ist es, eine hhere Lebensqualitat zu
schaffen und gesundheitsgefahrdende Larmbelastigungen zu vermeiden. Die Reduzierung
des Umgebungslarms und die damit verbundene Steigerung der Wohn- und Lebensqualitat
ist ein wichtiger Bestandteil stadtischer Entwicklung.

(Vorgaben der Stadt Bottrop)

Bemerkenswert ist ein Zitat aus der Presse vom 7.05.2017: Stadt nimmt Kampf gegen Ver-
kehrslarm auf ,Wenn es irgendwie geht, ist uns der Larmschutz wichtiger.” Irgendwie hort
sich ,,einfallslos” oder den Zufall (iberlassen an. Eine Strategie zur Mallnahmenrealisierung
aufzuzeigen und umzusetzen ware wiinschenswert.

Mit der Umsetzung des Larmaktionsplans von 2012 hatte man schon viel erreichen kénnen.
Woran hat es gelegen?, wenn doch der Larmschutz als wichtig hervorgehoben wird!
Biirgerinnen und Biirger werden nun zum Entwurf des Larmaktionsplans aufgefordert ihre
Anregungen, Hinweise oder Anmerkungen vorzutragen. Es heiRt ,,an der Uberpriifung, Uber-
arbeitung, Ausarbeitung und Vorschlage” Warum wurden diese Substantive nicht so tber-
nommen? Substitute schmalern die Begriffe.



Ich wiirde mir wiinschen, dass der Larmaktionsplan der Stadt Bottrop glaubhaft und klar er-

kennbar wird und dass die Maxime des Handelns der Fiirsorge fiir das Wohl und die Gesund-

heit aller Blirgerinnen und Biirger gerecht wird.

Der Liarmschutz fangt bereits mit der Offentlichkeitsbeteiligung im Larmaktionsplan an und

soll alle Blirgerinnen und Biirger eine aktive Teilnahme ermdglichen.

Nur Anregungen, Hinweise oder Anmerkungen, zum Entwurf des Larmaktionsplans, kénnen

die 0.g. Voraussetzungen in keiner Weise erflllen.

Nur eine Einbindung der Offentlichkeit wihrend der Bearbeitungsphase des Lirmaktions-

plans kann dem Anspruch der ,Mitwirkung” genligen.

Ist das alles was den Biirgerinnen und Blirgern angeboten wird?

Seit vielen Jahren — sogar Jahrzehnten — wird versprochen, sich fiir eine Larmschutzmal-

nahme (A2) einzusetzen. Ohne Erfolg. Man gewinnt als Blirger den Eindruck, man wird bei

neuen Aktionen ruhig gestellt. Am Ende (siehe Larmaktiomsplan 2012 Autobahn A2) ver-

sucht man wieder auf ein tot gerittenes Pferd aufzusteigen. Die selbst genannte Devise eines

Bezirksbirgermeisters lautet: ,,Wenn es irgendwie geht, ist uns der Larmschutz wichtiger.”

Nur eine Floskel? oder gibt es klar definierte Ziele die erreicht werden! Im Wohngebiet

Bottrop — Kalter Eigen entsteht zurzeit ein Larmparadies, Gegenmalinahmen bleiben aus!

Warum?

Will man den Titel zur Larm — Stadt gewinnen oder méchten wir mit Stolz den Namen als

Innovation City gerecht werden?

Ich bin der Auffassung, der Schutz der Menschen sollte immer im Vordergrund stehen. Dies-

es ist ganz klar im Grundgesetz verankert.

In einer Demokratie gilt es den Schutz der Grundrechte zu bewahren, das heil’t, die Men-

schenrechte sind unantastbar. Nach dem Grundgesetz Artikel 2 hat jeder Mensch in der

Bundesrepublik Deutschland das Recht auf Leben und korperliche Unversehrtheit. Das heiRt,

das Grundgesetz schiitzt sowohl die physische als auch die psychische Gesundheit eines

Menschen. Gesundheitliche Bedrohungen etwa durch Umwelteinflisse sind zu verhindern.

Des Weiteren soll auch das Eigentum geschiitzt werden.

Biirgerliches Gesetzbuch § 906

Zufiihrung unwdgbarer Stoffe

(1) Der Eigentiimer eines Grundstiicks kann die Zufiihrung von Gasen, Ddmpfen, Ger -

chen, Rauch, Ruf3, Wirme, Gerdusch, Erschiitterungen und dhnliche von einem ande-
ren Grund-stiick ausgehende Einwirkungen insoweit nicht verbieten, als die Einwir-
kung die Benutzung seines Grundstlicks nicht oder nur unwesentlich beeintrdchtigt.
Eine unwesentliche Beeintriichtigung liegt in der Regel vor, wenn die in Gesetzen oder
Rechtsverordnungen festgelegten Grenz- oder Richtwerte von den nach diesen Vor-
schriften ermittelten und bewerteten Einwirkungen nicht (iberschritten werden. Glei-
ches gilt fiir Werte in allgemeinen Verwaltungsvorschriften, die nach § 48 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes erlassen worden sind und den Stand der Technik wiederge-
ben.

Die EU-Richtlinie verpflichtet die Mitgliedstaaten bei der Lairmaktionsplanung, zu groRtmog-
licher Transparenz. Im Rahmen der Aktionsplanung kommt der Information und der Mitwir-
kung der Offentlichkeit eine zentrale Bedeutung zu. Bitte informieren Sie mich tiber den o.g.
Sachverhalt in wieweit die Aussagen konform zu den Larmaktionsplan stehen und was Sie
unter Mitwirkung verstehen. Zu den Informationspflichten zahlt auch ein fachlicher Input,
der fiir die Offentlichkeit erreichbar und allgemein verstindlich ist, leider wurden mir diese
Moglichkeiten nicht aufgezeigt, gerne wiirde ich diese nutzen, wann und wo? Bitte zeigen
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sie mir auch an, wo ich attraktive Beteiligungsangebote finden kann. Eine optimale Offent-
lichkeitsbeteiligung liegt doch bestimmt auch in IThrem Sinne.

Im Auftrag der Stadt Bottrop hat ein Gutachterbiiro einen Larmaktionsplan erarbeitet, der
ohne jegliche Offentlichkeitsbeteiligung der Biirgerinnen und Biirger bisher stattfand. Nun
haben die Biirgerinnen und Biirger die Moéglichkeit zum Entwurf des Larmaktionsplans Anre-
gungen, Hinweise oder Anmerkungen vorzubringen.

Nennt man sowas Offentlichkeitsbeteiligung?

Die Larmaktionsplanung gewinnt allerdings inhaltlich, wenn eine umfassende und inten-
sive Offentlichkeitsbeteiligung erfolgt. Die Verwaltungen sind daher gefordert, attraktive
Beteiligungsangebote zu schaffen.

Moglichkeiten, die Erstellung des Larmaktionsplans zu begleiten, bieten z.B. ,Runde Tische”,
die im Rahmen der Larmaktionsplanung etabliert werden kénnen. Zusatzliche offentlich-
keitswirksame Arbeitsweisen, die das Verfahren zur Aufstellung eines Larmaktionsplans un-
terstiitzen und Offentlichkeit herstellen, sind z.B.:

- Veranstaltungen in verschiedenen Stadtteilen,

- Offentliche Ansprache der Betroffenen in Konfliktgebieten (,Fokusgruppen®),

- Bildung von Beiraten, wissenschaftliche und / oder Birgerbeirate, Verbande,

- Informationsmaterial, Flyer, Antwortkartenaktionen,

- Internetauftritte und Internetforen, Larminformationssysteme,

- ldeenwettbewerbe, Aktionstage,

- Mediationsverfahren bei Planungen in Konfliktgebieten (z.B. Autobahnbau im Innen-
stadtbereich)

Nur eine Einbindung der Offentlichkeit wihrend der Bearbeitungsphase des Lirmaktions-
plans kann dem Anspruch der ,Mitwirkung” geniligen!!

Die Umgebungslarmrichtlinie sieht vor, dass Blirgerinnen und Blirger bereits zu beteiligen
sind, wenn LarmminderungsmaRRnahmen erarbeitet werden. Der Anspruch einer umfassen-
den Offentlichkeitsbeteiligung ist nicht zu erkennen. Eine Mitwirkung von Biirgerinnen und
Blrger unter groRtmaoglicher Transparenz bei der Ausarbeitung des Entwurfes (Larmakti-
onsplan) hat bisher nicht stattgefunden.

Betroffene Blirgerinnen und Biirger, die Vor — Ort dem Umgebungslarm ausgesetzt sind, hat-
ten gerne einmal die Chance genutzt sich mit der Behérde, den Kommunalpolitikern gerade
der Mehrheitsfraktionen oder Volksvertretern auszutauschen, ihre Betroffenheit nahe zu
legen und sich an der Larmproblematik aktiv zu beteiligen.

Die selbsternannte Devise ,wenn es irgendwie geht ist uns der Larmschutz wichtiger” sollte
doch mehr Anreiz geben, als sich nur mit sterilen Vorgaben wie Anregungen, Hinweise oder
Anmerkungen den Bilirgerinnen und Blirger entgegenzutreten.

Einen Einblick, welche Bedeutung der Larmschutz hat, konnte ich wahrend der Vorstellung
des Larmaktionsplans am 22.06.2017 in der PA. Sitzung feststellen. Die Vorgabe fiir die Pra-
sentation von fiinf Minuten hatte man sich fiir so ein komplexes Thema sparen kdnnen.

Die Nahe und die Bereitschaft, die sich Blirgerinnen und Blirger nur anndhernd seitens stad-
tischer Kommunalebene wiinschen, dieses seit Jahrzehnte bekannte Problem (Umgebungs-
larm Kalter — Eigen ) anzugehen, um einen zdhlbaren Erfolg nachzuweisen, ist bisher geschei-
tert.

Welche Losung strebt man an? Wieder finf Jahre weghoren geht nicht, der Larm wird lau-
ter!



2. Larmort

Mein Domizil liegt in einem Wohngebiet der Stadt Bottrop auf der Herzogstrasse und ist ein
sogenannter Larmort mit Mehrfachnennungen.

Dieser Larmort ist umgeben von der A2/A31 und der L631. Das Teilstlick der A2 zwischen
Bottrop und Oberhausen gehoért zu den am dichtesten befahrenen Autobahnabschnitten des
gesamten Ruhrgebietes, was aus einer Verkehrszdahlung der Bundesanstalt fiir StraBenwesen
hervorgeht sind dort taglich im Schnitt 124. 000 Fahrzeuge unterwegs (Stand Februar 2017).
Ilhre Verkehrszahlung aus dem Larmaktionsplan 2017 ist nicht aktuell, sondern beruht aus
dem Jahr 2015.

Die Verkehrszahlung aus der Larmkartierung von 2012 ergab ca. 99. 370 Fahrzeuge taglich.
Eine Zunahme von ca. 25. 000 Fahrzeuge taglich. LairmschutzmalRnahmen ? Fehlanzeige !
Warum ?

Was sagt die EU — Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG.

Das grundsatzliche Ziel der Richtlinie lautet: , Die Gewahrleistung eines hohen Gesundheits-
und Umweltschutzniveaus ist Teil der Gemeinschaftspolitik, wobei eines der Ziele im Larm-
schutz besteht.” Hierfiir ist es notwendig ,,schadliche Auswirkungen, einschlieBlich Belasti-
gung, durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern.”
Aufgrund der Zunahme des Verkehrs stieg auch der Umgebungslarm, jegliche Larmschutz-
malnahmen blieben aus.

Warum ?

Betroffene Biirgerinnen und Biirger werden nicht nur um ihre Gesundheit beraubt, sondern
auch um ihrer Freiheit in einer umweltfreundlichen Umgebung leben zu miissen.

Es ist schon traurig genug, das seitens der Politik als auch von Umweltbehérden keine MaR-
nahmen stattfanden, diese Menschen vom Umgebungsldarm zu schiitzen. Das Gegenteil ist
der Fall, man befasst sich lieber mit dem zusatzlichen Ausbau (ohne effektiven Larmschutz)
von StralRen und produziert somit proportional eine Zunahme des Larms.

Wo bleibt das reine Gewissen und die Verantwortung von Politikern und Umweltbehérden
gegeniber betroffenen Blirgerinnen und Blirgern sich so zu verhalten?

3. Auskiinfte und Fragen bei der Uberpriifung und Uberarbeitung des
Larmaktionsplans

Zu den Ergebnissen der Larmkartierung und zur ortlichen Larmaktionsplanung erteilen die
jeweiligen Stadte oder Gemeinden Auskiinfte.

Bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsituation, ansonsten alle fiinf Jahre nach dem
Zeitpunkt ihrer Aufstellung, werden die Larmaktionsplane Gberpriift und erforderlichenfalls
Uberarbeitet (§ 47d Abs. 5 BImSchG). Zumindest soll nach fiinf Jahren ein Sachstandsbericht
erstellt werden, der darlegt, inwieweit die MaBnahmen des letzten Plans umgesetzt wurden.
Auch bei der Uberarbeitung ist die Offentlichkeit wie bei der erstmaligen Aufstellung des
Larmaktionsplans zu beteiligen.

Welche Veranderungen gegenliber der Situation von 2012 geben Aufschluss tGber die Wirk-
samkeit der MaRRnahmen fir die A2/A31?



Eine Vergleichswerttabelle, vor und nach der Umsetzung von LarmschutzmalRnahmen wiirde
eine Wirksamkeitsbetrachtung offen darlegen, entsprechende Anhaltspunkte sind im Larm-
aktionsplan nicht zu finden. Als Birger der Stadt - Bottrop mdéchte ich gerne dazu eine In-
formation haben.

Aus der Larmkartierung der Stadt von 2012 geht folgendes vor;

GKZ: 05512000 Ergebnisse der Larmkartierung 30. Juni 2012
NUTS3_EU: DEA31 Bottrop

Die Stadt Bottrop bemiiht sich intensiv um weitere MalRnahmen, deren Umsetzung

fiir die Blrgerinnen und Birger eine Verringerung der Larmimmissionen bedeuten:

1. Die Stadt Bottrop hat bei der Bezirksregierung Miinster fiir die BAB A 2 im Bereich Eigen
eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 100 km/h beantragt.

2. Der Landesbetrieb StraRen NRW plant einen Ausbau/Umbau des Autobahndreiecks A
31/A 2 im Zuge des Umbaus ist die Umsetzung aktiver SchallschutzmaBnahmen zum Schutz
der Anwohner erforderlich.

Was oder warum wurde nichts umgesetzt?

Was nutzen 100 Km/h wenn die LKW nur 80 km/h fahren durfen?

Eine Zunahme von ca. 25. 000 Fahrzeuge taglich auf der A2 ist allein Grund genug aktiv zu
werden!

Wieso wurden keine SchallschutzmalRnahmen im Zuge des Ausbau/Umbau entsprechend
nach der Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) eingeleitet.

§ 1 Anwendungsbereich Ausbau/Umbau

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen StraRen
sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Strallenbahnen (Straflen und Schienenwe-
ge). .

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1.eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugver-
kehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert
wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu dandern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf min-
destens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.
3.Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder
60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhoht wird; dies gilt
nicht in Gewerbegebieten.

Wieso setzt man wieder auf 100 km/h? Hat die Bezirksregierung Minster dieses nicht schon
langst abgelehnt?

Auszug aus dem Larmaktionsplan



Tabelle 21: Priifabschnitte ohne Empfehlung fiir Geschwindigkeitsreduzierung mit Benen-
nung der Griinde ;

28 A 2 Bottrop (Mitte) m Ablehnung Geschwindigkeitsreduzierung auf 100 km/h durch Be-
zirksregierung

® Tabelle 17: In den nachsten Jahren (bis 2020) geplante MaRnahmen bzw. MalRhahmenvor-
schldage in den MaBnahmenbereichen der Larmaktionsplanung

28 A 2 Bottrop (Mitte) Geschwindigkeitsbeschrankung auf 100 km/h (beantragt bei der Be-
zirksregierung Miinster)

Gerne hatte ich eine Auskunft dariber, ob der Umgebungslarm und die Anzahl der betroffe-
nen Blrgerinnen und Blrger seit 2012 zugenommen hat.

Auszug aus dem Entwurf des Larmaktionsplan 2017

5.4.1 In den letzten 5-7 Jahren umgesetzte MaBnahmen

In den letzten Jahren hat die Stadt Bottrop verschiedene MalRnahmen zur Lirmminderung
verwirklicht.

In der folgenden Tabelle sind die in den MalRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung be-
reits umgesetzten MalRnahmen zusammenfassend dargestellt. Tabelle 16: In den letzten 5-7
Jahren umgesetzte MalRnahmen in den MaBRnahmenbereichen

Nr. MaBnahmenbereich MaBnahme

1 A 2 Bottrop (Mitte Ost) Larmschutzwand/ -wall (einseitig nach Siiden gerichtet)n

28 A 2 Bottrop (Mitte) Larmschutzwand (beidseitig)

39 A 2 Bottrop (West) Larmschutzwand/ -wall (z.T. beidseitig, z.T. einseitig nach Siiden ge-
richtet)@

42 A 2 Bottrop (Ost) Larmschutzwand/ -wall (beidseitig)a

43 A 2 Bottrop (Mitte West) Larmschutzwand/ -wall (einseitig nach Stiden gerichtet

Meine Frage laute ,, Was haben diese MaBnahmen gebracht? Wie hat sich der Dezibel Wert
verandert? Ist es lauter geworden? Ist die Zahl der Betroffenen gestiegen? Wo hin fihrt die
Entwicklung?

Berechnungsmethode

Die Richtlinie wurde im BImSchG §§ 47 a-f und der 34. BImSchV in nationales Recht umge-
setzt. Es wurden dazu neue Berechnungsvorschriften erlassen, die bei den beteiligten Stad-
ten und Gemeinden jedoch haufig zur Verargerung fiihren, weil die Verkehrsbehérden nach
den alten Vorschriften rechnen (RLS 90), in der Larmkartierung aber die neuen Berechnungs-
vorschriften (u. a. VBuS) verwendet werden. Eine Umsetzung der kommunalen Anliegen ist
somit von vornherein zum Scheitern verurteilt.

Nach welche Berechnungsmethode wurde gerechnet und wie lange liegen diese zuriick?

Analyse der Larmbelastungssituation

Im Entwurf des Larmaktionsplans unter Punkt 2 Analyse werden ausschlief8lich nur Daten
aus dem Jahre 2012 der Larmkartierung 2012 beschrieben. Eine Analyse ist nicht das Aufzei-
gen von alten Daten, sondern befasst sich mehr mit dem zergliedern oder untersuchen von
Daten wie z.B. Soll-Ist-Vergleiche. Eine Bestandsaufnahme von umgesetzten MalRnahmen,
sowie das Erreichen oder Nicht- Erreichen von Ziele.



Analysen Uber die Lairmbelastungssituation von 2012 bis zum Jahr 2017 werden nicht aus-
gewiesen. Vergleichsgraphiken, die bestimmte Entwicklungen der Larmsituation wiederge-
ben werden nicht dargestellt!

Tendenzen oder Prognosen, zur Entwicklung des Larms, welche Orte in Zukunft betroffen
sind oder bleiben sind nicht erkennbar.

Eine Wirkungsanalyse Uber betroffene Mallnahmen fiihrt zu groBe Transparenz, was seitens
der EU-Richtlinie gehordert wird!

Begriindung.

Die Mindestanforderungen nach Anhang V Nr.1 (letzter Anstrich) der Richtlinie 2002/49/EG)
sind nicht zu erkennen.

Die Anforderungen werden nachfolgend beschrieben;

Bestehende Larmaktionsplane sind nach §47d Abs.5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklun-
gen fir die Larmsituation, ansonsten alle fiinf Jahre zu (iberprifen und erforderlichenfalls zu
Uberarbeiten.

Der Larmaktionsplan muss bereits Angaben fiir die Uberpriifung enthalten, nach denen seine
Durchfiihrung und die Ergebnisse zu bewerten sind (siehe Mindestanforderungen nach An-
hang V Nr.1 (letzter Anstrich) der Richtlinie 2002/49/EG). Danach ist sowohl auf das Verfah-
ren der Aufstellung des Larmaktionsplans als auch insbesondere auf die Umsetzung von
MaRnahmen und die erzielten Lirmminderungen abzuheben. Die Uberpriifung sollte min-
destens folgende Punkte umfassen:

-Analyse zum Stand der Umsetzung von MaRnahmen,

-Entwicklungen in der Zahl der betroffenen Personen, Wohnungen, Schulen und
Krankenhduser oder der Flachen,

-Anderungen in der Bewertung von Larmproblemen und Larmauswirkungen,

-Hemmnisse und Optimierungsmaoglichkeiten,

-Berlicksichtigung planungsrechtlicher Festsetzungen in anderen Planungen, z.B. um Schutz
ruhige Gebiete,

-Erfolge langfristiger Strategien

-Schlussfolgerung fiir die Fortschreibung des Larmaktionsplanes.

Warum finden die oben genannten Vorgaben im Larmaktionsplan wenig oder keine Bertick-
sichtigung?

Die Gemeinde gibt der Offentlichkeit die Mdglichkeit bei der Uberpriifung und Uberarbei-
tung des Larmaktionsplans ( 2012 ) nach § 47 d Abs. 5 BImSchG. effektiv mitzuwirken. Wann
und wo habe ich die Mdoglichkeit, ich erwarte eine Antwort!

Einwohnerbezogene Larmbetroffenheit

Es ist festzustellen, dass insbesondere entlang der zentralen Achsen, die auf die Stadtmitte
Bottrops zulaufen, eine hohe LKZ DEN bzw. LKZ Night (iber 100 vorliegt. Auch entlang der
Autobahn A 2 treten mehrfach hohe LKZ-Werte von Giber 100 auf. Diese Bereiche konzent-
rieren sich auf das slidliche Stadtgebiet Bottrops

Festzustellen ist, dass die Lairmbelastungen des StraBenverkehrs insbesondere auf den Stra-
RBen in den sidlichen Stadtteilen Bottrops liber einem LDEN von 65 dB(A) und einem LNight
von 55 dB(A) liegen. Auf den in die Stadtmitte Bottrops zulaufenden zentralen Achsen liegt
die Larmbelastung des StralRenverkehrs (iber den Schwellenwerten von LDEN = 70 dB(A)
bzw. LNight = 60 dB(A). Auch der Stadtteil Kirchhellen-Mitte im Norden von Bottrop ist von
hohen Larmbelastungen betroffen.



Fur die Blirgerinnen und Burger im Kalten — Eigen ist die Larmbelastung durch die A2/A31
allgegenwartig, dieses zeigen auch die Larmkarten. Warum geht der Larmaktionsplan nicht
ausfihrlicher auf die Larmsituation ein?

In den letzten 5 Jahren hat sich der Verkehr auf der A2 um ca. 22% erhoht, welche Malinah-
men bezliglich dieser Entwicklung zeigt der Larmaktionsplan?

4. Anmerkungen, Auskiinfte und Fragen

Wie schon erwahnt liegt mein Domizil in einem sogenannten Larmort mit Mehrfachnennun-
gen. Hinweise auf dem Fluglarm in den Larmaktionsplan 2017 sind nicht zu finden.

Europaische Umgebungslarmrichtlinie

Als Umgebungslarm im Sinne der sogenannten Umgebungslarmrichtlinie der Europaischen
Union (EU) werden belastigende oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien bezeich-
net, die durch StraBenverkehr, Schienenverkehr, Flugverkehr, Gewerbe- oder Industrieanla-
gen verursacht werden. Mit der Umgebungslarmrichtlinie sollen negative Auswirkungen,
einschliefllich Belastigungen durch Umgebungslarm verhindert, vermindert oder ihnen vor-
gebeugt werden. Um dieses Ziel zu erreichen, werden Lirmkarten erstellt, die die Offent-
lichkeit Giber die Larmsituation informieren.

ANHANGV

MINDESTANFORDERUNGEN FUR AKTIONSPLANE

nach Artikel 8

1. Die Aktionsplane miissen mindestens folgende Angaben und Unterlagen enthalten:

— eine Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstrafien, der Haupteisenbahn-
strecken oder der Grof¥flughafen und anderer Larmquellen, die zu bericksichtigen sind,
Nach § 14 des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm (FluLdrmG) sind bei der Larm-
aktionsplanung nach § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz die Werte des § 2 Abs. 2
des FluLarmG zu beachten.

Die Larmaktionspldne sollen Grundlage von MalRnahmenprogrammen werden, mit denen
die Larmbelastung fir die Betroffenen reduziert wird.

Auf der Grundlage der Larmkarten sind Aktionsplane auszuarbeiten, mit denen Larmproble-
men und Larmauswirkungen entgegengewirkt werden soll. Aktionsplane sind aufzustellen,
wenn relevante, national festgelegte Grenzwerte oder Kriterien tGberschritten werden. Dar-
Uber, welcher Art die Kriterien sind, macht die EU-Richtlinie keine Aussagen. Durch den
Runderlass des Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucher-
schutz des Landes Nordrhein-Westfalen (MUNLV) vom 07.02.2008, veroffentlich am
14.03.2008, sind die Auslosewerte

Lnight von 60 dB(A) fir die Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) und

Lden von 70 dB(A) fur den Gesamttag

festgeschrieben worden, wenn Wohnungen, Schulen, Krankenh&duser oder andere schutz-
wiirdige Gebiude betroffen sind. Bei Uberschreitung dieser Auslésewerte ist in dem an-
schlieend zu erarbeitenden Larmaktionsplan eine Aussage fir diese Flachen zu treffen. Die
Auslosewerte beim Fluglarm sind aus dem § 2 des "Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm"
anzuwenden. Sie liegen bei bestehenden zivilen Flugplatzen in der Tag-Schutzzone 1 bei 65
dB(A), in der Tag-Schutzzone 2 bei 60 dB(A) und in der Nacht-Schutzzone bei 55 dB(A).



,Der Flugverkehr ist neben dem StralRenverkehr fir viele Menschen im Eigen die grote
Quelle der Larmbelastigung. Diesem Stellenwert wird der vorgelegte Larmaktionsplan nicht
gerecht.

GemaR der Betriebsgenehmigung von November 2005 fiir den Flughafen Diisseldorf diirfen
zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr 45 Flugbewegungen pro Stunde erfolgen. Ein generelles
Nachtflugverbot fiir den Flughafen Disseldorf existiert nicht. Flir den Zeitraum zwischen
22.00 Uhr und 23.00 Uhr diirfen 33 Landungen koordiniert werden. Verspatete Landungen
sind ohne gesonderte Ausnahmegenehmigung bis 23.30 Uhr moglich. Flugzeuge mit einem
Wartungsschwerpunkt in Disseldorf diirfen verspatet bis 24.00 Uhr und zwischen 5.00 Uhr
und 6.00 Uhr landen, um plnktlich ihren Tagesflugplan beginnen zu kénnen.

Bereits morgens beginnt der Fluglarm noch vor 6.00 Uhr. Tagsiiber kommen Disenflieger
und Rundfliige (Wochenende Schwarze Heide) oft im Minutentakt. Die Flugzeuge fliegen
weit nach 23.00 Uhr, teilweise sogar nach Mitternacht und rauben damit den Schlaf! Das
ertragliche Maf an Larmbelastung ist jetzt schon weit (iberschritten!

Es ware sehr aufschlussreich darzustellen, wie grof3 der Anteil der betroffenen Blirgerinnen
und Biirger im Eigen ist, die von Fluglarm (mehr als 55 dB(A)) betroffen sind. Die Anlage des
Aktionsplans weise diese Werte nur fiir den StralRen- und Schienenverkehr aus.

Flugzeuge gehoren zu den lautesten Verkehrsmitteln!

Far das Jahr 2021 plant der Landesbetrieb StraBen NRW einen Ausbau/Umbau des Auto-
bahndreiecks A 31/A2. Hiertber sagt der Larmaktionsplan nichts aus. Warum?

Es ware doch eine gute Chance fiir eine Larmsanierung. Hierbei kdnnte doch Innovation City
eine wichtige Rolle (ibernehmen den veralteten Larmschutz zu modifizieren. Wo bleiben die
Ideen?

Fast jeder flinfte Blirger in Bottrop ist durch den Umgebungslarm gesundheitlich gefahrdet,
ein schlechtes Image. Soll die Stadt Bottrop zur Lairmhauptstadt werden?

5. Anregungen und Vorschlage

Ich bitte um Aufnahme, zum Larmaktionsplan 2017, Larmort A2/A31 im Eigen.

5.1. Larmsanierung A2.

Larmschutz an bestehenden StraRen NRW bei bestehenden Bundesstralien.

Bereits seit 1978 wird Larmschutz auch an bestehenden Bundesfernstrallen durchgefiihrt:
die so genannte Larmsanierung. Im Gegensatz zur "Larmvorsorge", die zur Planung eines
StraRenneubaus, Stralenum- oder ausbaus gehort, greift die Lirmsanierung dort, wo eine
Larmbelastung "gewachsen" ist und sich "verfestigt" hat, ohne dass eine bauliche Anderung
der Strafe erfolgt.

Larmsanierung wird als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelun-
gen durchgefiihrt. Die formalen Vorgaben zur Larmsanierung ergeben sich aus den "Richtli-
nien flir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafien in der Baulast des Bundes" (VLarm-
SchR-97) in Verbindung mit den "Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen - Ausgabe 1990"
(RLS-90).

Voraussetzungen zur Larmsanierung im Zustandigkeitsbereich von Straflen. NRW

Eine der Grundvoraussetzungen fiir eine Larmsanierung ist, dass der "Beurteilungspegel"
einen der mageblichen Immissionswerte der Lirmsanierung in Abhangigkeit von der Ge-
bietskategorie liberschreitet. Die Lairmpegel werden mit dem aktuellen Verkehrsaufkommen
nach dem in den RLS-90 vorgeschriebenen Verfahren berechnet.
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Fiir Gebiete um Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime, reine und allgemeine Wohn-
gebiete sowie Kleinsiedlungsgebiete gelten tagsiiber 67 dB(A) und nachts 57 dB(A) als mal3-
gebliche Immissionwerte.

Fiir Kern-, Dorf- und Mischgebiete liegen die mafigeblichen Werte an Bundesfernstrallen
tagsiber bei 69 dB(A) und nachts bei 59 dB(A). An LandesstralRen gelten die Werte von 67
dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der Nacht.

In Gewerbegebieten sind tagsiiber 72 dB(A) und nachts 62 dB(A) maligeblich.

Die Kommunen weisen die Gebiete in ihren Bebauungsplanen aus.

Larmaktionsplanung => Larmsanierung

Vorgehensweise bei StraRRen in der Baulast des Bundes oder des Landes:
1.Plausibilitatsprifung der Larmkarten durch die Kommunen

2.Konkretisierung der Larmprobleme durch die Kommunen

3.Bereitstellung von Gebdaude-und Einwohnerdaten einschl. Bebauungsplandaten durch die
Kommunen

=> Uberpriifung auf Lirmsanierung durch StraRen NRW oder durch die Kommune selber,
(Arbeitshilfe von StraBen. NRW)

Larmaktionsplanung => Larmsanierung

Wenn erforderlich, MaBnahmenfindung durch StraRen NRW

Beteiligung anderer Behoérden und Trager offentlicher Belange,

Die Behorden und sonstigen Trager offentlicher Belange, deren Aufgabenbereich durch den
Larmaktionsplan berihrt sein kann, werden von der zustandigen Behorde

unterrichtet und zur AuRerung aufgefordert. ZweckmaRigerweise stellen die beteiligten
Behorden moglichst frihzeitig einen ihren Aufgabenbereich beriihrenden Planungsbeitrag
zur Verfligung.

Zu dem darauf gestitzten Entwurf des Larmaktionsplanes holt die zustandige Behorde die
Stellungnahme der Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange ein.

In den Stellungnahmen geben die Behdrden undsonstigen Trager offentlicher Belange auch
Aufschluss tber von ihnen beabsichtigte oder bereits eingeleitete Planungen undsonstige
MaBnahmen sowie deren zeitliche Abwicklung, die flir die Lirmminderung in dem Planungs-
gebiet bedeutsam sein konnen.

Bitte unterrichten und informieren sie mich tber die Aussagen der Trager 6ffentlicher Belan-
ge, ein fachlicher Input, in allgemein verstandlicher Form ist wiinschenswert.

Des Weiteren bitte ich um Aufnahme einer Larmsanierung fiir den Larmort Kalter-Eigen
A2/A31 im Larmaktionsplan.

5.1.1. Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bun-
des - VLarmSchR 97.

Urséachlichkeit des Eingriffs fiir die Larmsteigerung fir LarmschutzmalRnahmen nach § 1 Abs.
2 Satz 1 Nr. 2 und Satz 2 der 16. BImSchV ist erforderlich, daB der Beurteilungspegel des von
dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Larms erhoht wird. Die Erhéhung des Beurtei-
lungspegels ist (nur) von Bedeutung, wenn sie auf den erheblichen baulichen Eingriff zurilick-
zufihren ist; d.h. die Larmsteigerung mul} ihre Ursache ausschliefRlich in der baulichen Maf3-
nahme haben. Der Einflul} der allgemeinen Verkehrsentwicklung, fiir die der bauliche Eingriff
nicht ursachlich ist, ist zu neutralisieren (vgl. OVG Miinster, Urteil vom 20.12.1985 -9 A
719/83 - NJW 1986, 2657 ff; BVerwG, BeschluR vom 4.10.1991 - 4 B 162/91 - unverdoffent-
licht). Der zu erwartende Beurteilungspegel ist somit jeweils fiir denselben Prognosezeit-
punkt fir den Zustand mit und flir den Zustand ohne baulichen Eingriff zu bestimmen. Fir
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die larmtechnische Berechnung ist die der StraBenplanung zu Grunde gelegte Prognose her-
anzuziehen. Die Differenz der beiden Beurteilungspegel ergibt die Pegelerhéhung aus dem
baulichen Eingriff.

Im Jahre 2012 fanden bauliche Eingriffe auf der A2/A31 statt, von welchem Beurteilungspe-
gel ist man ausgegangen und welche sind heute relevant?

Der Landesbetrieb NRW plant eine Steigerung des Verkehrs durch bauliche Eingriffe auf der
A2/A31. Welche Konsequenzen haben diese fuir den Beurteilungspegel?

5.2. Briicke Herzogstrasse

Der Umgebungslarm, produziert durch den Verkehr auf der Autobahn A2, drohnt unaufhalt-
sam ins Wohngebiet hinein. Hier ist es notwendig einen optimalen Larmschutz auf der Bri-
cke zu installieren.

5.3. LKW Einschrankungen auf der A2

Einen erheblichen Einfluss auf den Larmpegel einer StraRe hat auch die Zahl der vorbeifah-
renden Lkw. Grund: Zehn Lkw machen schon so viel Krach wie 100 Pkw.

Lkw sind starker motorisiert als Pkw, trotz besserer Kapselung des Motorraums sind Lkw
daher im niedrigen Geschwindigkeitsbereich deutlich lauter als Pkw. Aufgrund des hohen
Gewichts bendtigen Lkw nicht nur mehr, sondern auch gréRBere und hartere Reifen. Sowohl
auf Autobahnen wie auch innerorts bestimmt der Lkw Anteil am StraBenverkehr die Hohe
des Larmpegels.

Die Larmkarte 10 zeigt eindeutig, das auf der A-2 in Bottrop der LKW — Anteil am groten ist.
Erstaunlicher Weise verzichtet man hier auf einen Malnahmenplan zur Larmreduzierung,
was sehr bestiirzend ist. Welche Griinde liegen vor?

Die Reduzierung der LkW-Verkehrsmengen und des LkW-Anteils Lkw mit einem zulassigen
Gesamtgewicht tber 7,5 t wiirden deutlich zur einen Larmreduzierung fiihren. Ein Fahrver-
bot flir LKW von 22.00 bis 6.00 Uhr bei tUberschreiten der Grenzwerten nach 70/157 EWG
und 97/24/EG Uberschreiten angebracht. Ausnahmen wiére der Transport von Lebensmittel
und Hilfsguter.

Generell soll der LKW-Verkehr sukzessive abgebaut werden sowie das NATIONALE VER-
KEHRSLARMSCHUTZPAKET Il es vorsieht.

5.4. Einhaltung und Uberpriifungen von Vorschriften auf der A2

Um einen effektiven Larmschutz zu fokussieren ist es wichtig auch die vorhandenen Verord-
nungen rigoros einzufordern.

§ 49 StVZO: Kraftfahrzeuge und ihre Anhanger missen so beschaffen sein, dass die Gerau-
schentwicklung das nach dem jeweiligen Stand der Technik unvermeidliche MaR nicht (iber-
steigt. Im Rahmen dieses Paragraphen werden weiterhin die Europaischen Regelungen in
nationales Recht ibernommen.

ISO 362: Norm fiir das Messverfahren fiir Fahrzeuggerausche (beschleunigte Vorbeifahrt).

§ 38(1) BImSchG: Kraftfahrzeuge und ihre Anhdanger missen so beschaffen sein und so be-
trieben werden, dass ihre durch die Teilnahme am Verkehr verursachten Larmemissionen
die Grenzwerte einhalten, vermeidbare Emissionen verhindert und unvermeidbare
Larmemissionen auf ein Mindestmal} beschrankt bleiben.

§22 StVO: Aufgeladene Gegenstande diirfen keinen vermeidbaren Krach machen.
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§30 StVO: Unnotiges Larmen ist verboten — z.B. durch »Rundendrehen« oder das Laufenlas-
sen des Motors. Schwere Lkw diirfen am Sonntag nicht fahren.

§45 StVO: StraBenverkehrsbehorden kénnen die Benutzung bestimmter StralRen zum Schutz
der Nachtruhe beschranken oder verbieten. Voraussetzung: Der Lairmmittelungspegel liegt
zwischen 22.00 und 6.00 Uhr tiber 65 dB(A). In Einzelfédllen konnen die zustdndigen StralRen-
verkehrsbehdrden aber auch schon bei deutlich niedrigeren Pegelwerten regulierend ein-
greifen.

5.5. Einhaltung und Umsetzung von Grenzwerte an Fahrzeugen auf der A2

70/157 EWG und 97/24/EG: Die hier festgelegten Grenzwerte der EU fir Gerdusche von
Fahrzeugen missen eingehalten werden, um die Betriebserlaubnis zu erhalten. Sie wurden
in der Vergangenheit mehrfach Gberarbeitet und verscharft.

Emissionsgrenzwerte fir Reifen

Im Jahr 2001 wurden erstmals Grenzwerte fiir das Rollgerdusch von Reifen in der EU einge-
flhrt. Diese Grenzwerte sind in 2009 verscharft worden. Seit 1. November 2012 muss der
Kraftstoffverbrauch, die Nasshaftung und die Gerduschklassifizierung des Reifens auf einem
Label (Aufkleber oder Etikett) angeben werden. Das neue Label dhnelt dem von weilRer Ware
bekannten Energieverbrauchslabel. So kdnnen Verbraucherinnen und Verbraucher beim
Kauf neuer Reifen sehen, welche Umwelteigenschaften sie haben und dies in die Kaufent-
scheidung einbeziehen. Die Bandbreite des Reifeneinflusses liegt bei marktiblichen Reifen
bei etwa drei bis vier dB(A).

5.6. Modifizierung der Fahrbahn Beldge der A2

Da das Reifen-Fahrbahn-Gerausch bei Pkw bereits ab circa 30 km/h (bei Lkw ab circa 60
km/h) die dominierende Gerauschquelle ist, kann der Einsatz von larmmindernden Fahrbahn
Beldgen die Larmbelastung verringern. Geringe Reifen-Fahrbahn-Gerdusche kénnen durch
Absorption (z. B. offenporiger Asphalt OPA) oder durch gilinstige Fahrbahnoberflachen (z. B.
larmarmer Splittmastixaspalt SMA 8 LA, [armoptimierter Asphalt LOA 5 D, Dinnschichtbelag
im HeilReinbau auf Versiegelung DSH-V 5) erzielt werden. Die akustischen Besonderheiten
der unterschiedlichen Fahrbahnoberflachen sind als Korrektur DStrO in den RLS-90 ausge-
wiesen. Ein moderner gerdauschmindernder StralRenbelag kann um bis zu acht dB(A) leiser als
der Referenz Belag sein.

5.7.Abschirmung an der A2

Feste Hindernisse wie Schallschutzwinde, -wille, Uberdeckungen, Einhausungen behindern
die Ausbreitung des Schalls. Erst wenn die Sichtverbindung vom betroffenen Gebaude zur
StralRe unterbunden ist, wird der StraBenverkehrslarm gemindert. Bei Wanden oder Wallen
hat deshalb die Hohe entscheidenden Einfluss auf die larmmindernde Wirkung. Bei gleicher
Hohe ist die Lirmschutzanlage umso wirksamer, je naher sie an die StraBe gebaut wird. Die
Anlage muss ausreichend lang sein, damit von den Seiten kein Larm eindringt. Die Larmmin-
derung betragt bei Wallen oder Wanden typischerweise funf bis zehn dB(A), in glinstigen
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Fallen zehn bis 15 dB(A). Bei Mitwind- und Inversionswetterlagen verschlechtert sich die
larmmindernde Wirkung deutlich. Eine Modifizierung des Schallschutzes ist angebracht.

5.8. Geschwindigkeits- und Schallmesskontrollen auf der A2

Neben Geschwindigkeitskontrollen fiir LKW sollen auch Schallmesskontrollen stattfinden.
Wer zu schnell fihrt verursacht auch mehr Larm. Ein Uberschreiten der Geschwindigkeit ist
nicht nur ein Verstol gegen die Geschwindigkeit sondern auch ein Verstol’ gegen § 30 (1)
StVO.

Schallmessgerate berlicksichtigen bei Lautstarke-Messungen bereits die A-Bewertungskurve.
Die modernen Larmmessgerate errechnen Mittelungspegel und verfiigen lber einen Spei-
cher zur Aufzeichnung der gemessenen Daten. Uber eine Schnittstelle kénnen die Daten zu
einem PC (ibertragen und dort weiter verarbeitet werden.

Je nachdem, ob die Larmerzeugung eines einzelnen Fahrzeuges, eines Reifentyps eines Fahr-
bahnbelages oder des gesamten Verkehrs einer StraRe gemessen werden soll, gibt es ver-
schiedene Verfahren.

Eine intelligente Geschwindigkeits- und Schalliiberwachung kénnten den Verkehrsfluss so
regeln. Dass eine Grenzwertliberschreitung verhindert wird.

Je nachdem, ob ein Pkw eine konstante Geschwindigkeit fahrt oder beschleunigt wird, er-
zeugt er im Stadtverkehr beim Vorbeifahren in 7,5 m Entfernung einen Larm von etwa 65 bis
80 dB(A), ein Lkw kommt auf bis zu 90 dB(A) und ein Motorrad kann sogar bis zu 100 dB(A)
erreichen.

Wer seine Grenzwerte iberschreitet, muss seine Geschwindigkeit reduzieren.

5.9. Geschwindigkeitsbeschrankung auf der A2

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung ist nur dann wirksam, wenn sie auch den pegeldominie-
renden Schwerverkehr mit erfasst. Das heillt, dass die zuldssige Hochstgeschwindigkeit des
Lkw-Verkehrs beispielsweise auf 60 km/h herabgesetzt werden muss. Um einen stetigen
Verkehrsfluss zu erzielen, musste dann der Pkw-Verkehr auf hochstens 80 km/h festgesetzt
werden. Auf diese Weise lassen sich die Mittelungspegel um etwa 3 dB(A) mindern. Spitzen-
pegel kdnnen aber im Nahbereich einer Autobahn um bis zu 10 dB(A) abnehmen. Die Be-
schrankungen sind nachts aufgrund der geringeren Verkehrsdichte wirkungsvoller als tags-
uber.

5.10. Um-und Ausbau des Autobahndreiecks A2/A31

Im Zuge des Um-und Ausbau des Autobahndreiecks A2/A31 sind entsprechende MaRnah-
men nach 16. BImSchV § 1 umsetzen.

Uberpriifungen und Einhaltung der Immissionsgrenzwerte nach der 16. BImSchV.

§ 1 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen StraRen
sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen (StraBen und Schienenwe-
gE). .

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn;

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugver-
kehr oder ein
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Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu an-
dernden Verkehrswegausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf
mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder

mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage
oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durcheinen erheblichen baulichen Eingriff erhoht wird;
dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

§ 2 Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-
rausche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass der Beurtei-
lungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht tiberschreitet:

Tag Nacht

1.an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

57 Dezibel (A)

47 Dezibel (A)

2.in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 Dezibel (A)
49 Dezibel (A)

3.in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A)

54 Dezibel (A)

4.in Gewerbegebieten

69 Dezibel (A)

59 Dezibel (A)

In wieweit wurden diese Grenzwerte in den reinen und allgemeinen Wohngebieten und
Kleinsiedlungsgebieten verwirklicht. Ein Vergleichswert ist im Larmaktionsplan nicht ausge-
wiesen, bitte erklaren Sie mir warum.

Die Vorschlage zur A2, sollen den fachrechtlich zustandigen Umsetzungsstellen vorgebracht
werden. In Abstimmung mit den Baulasttragern und Verkehrsbehérden mogen dann Larm-
schutzmaRknahmen entsprechend der nationalen giiltigen Vorschriften umgesetzt werden.
Liegen weitere Zustandigkeiten zum Larmschutz nicht bei der Kommune, ist es erforderlich
die Behorden die durch den Aktionsplan beriihrt werden, friihzeitig, umfassend und sachge-
recht an der Erarbeitung des Planes zu beteiligen. Eine groRe Bedeutung hat die Larmakti-
onsplanung vor allem fiir die Bauleitplanung. Die Angaben der Aktionsplane iber vorhande-
ne Immissionsbelastungen missen bei der Aufstellung der Bauleitpldane beachtet werden. In
Anbetracht bevorstehende Um-und AusbaumaRnahmen des Autobahndreiecks A2/A31 er-
halt der Larmaktionsplan keine Hinweise. Zu den Informationspflichten zahlt auch ein fachli-
cher Input, der fiir die Offentlichkeit erreichbar und allgemein verstindlich ist.
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Ich bitte um ausreichende Information welche LarmschutzmalRnahem fir die Stadt Bottrop
relevant sind.

5.11. Flugverkehr

Um eine hohere Lebensqualitat zu schaffen und gesundheitsgefahrdende Larmbeldstigungen
zu vermeiden ist es sinnvoll den Flugverkehr weitrdumig vom Larmort Kalter-Eigen fernzu-
halten.

6. Auskunft

In Nordrhein-Westfalen erteilen die Stadte oder Gemeinden Auskiinfte zum Stand der
Larmaktionspldane. Des Weiteren verpflichtet die EU-Richtlinie bei der Larmaktionsplanung
zu groRtmoglicher Transparenz.

Ich bitte um detaillierte Antworten auf meine Fragen. Des Weitern bitte ich um ausfihrliche
Informationen zu den oben genannten Sachverhalte und Auskiinfte Giber deren Ergebnisse.
Wann, durch wem und wodurch ich erhalte Nachricht. Welche Personen stehen fiir evtl.
Rickfragen zur Verfiigung?

7. Hinweis und Fazit

Die EU Umgebungslarmrichtlinie fordert eine umfassende Information und Mitwirkung der
Offentlichkeit. § 47d Abs. 3 BImSchG fiihrt aus: ,Die Offentlichkeit wird zu Vorschlagen fir
Larmaktionsplane gehort. Sie erhilt rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit, an der Ausarbei-
tung und der Uberpriifung der Lirmaktionspline mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwir-
kung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist {iber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir jede Pha-
se der Beteiligung vorzusehen.” Die zustindige Behorde hat gegeniiber der Offentlichkeit
zunachst Informationspflichten. Zu den Informationspflichten zahlt ein fachlicher Input, der
fiir die Offentlichkeit erreichbar und allgemein verstandlich ist. Nur eine Einbindung der
Offentlichkeit wihrend der Bearbeitungsphase des Lirmaktionsplans kann dem Anspruch
der ,Mitwirkung” gentligen.
Salamitaktik ist unerwiinscht, die Rechtsgrundlagen fiir die Umsetzung der Larmaktionsplane
sind anzupassen oder zu andern, sodass die Handlungsfahigkeit der davon betroffenen
Kommunen gewahrleistet wird. Insbesondere bauliche Anlagen, die in der Baulast des Bun-
des und der Lander liegen und maRgeblich zur Gesamtlarmbelastung der Anwohner beitra-
gen, sollen der Umsetzung der Larmaktionspldane zukiinftig nicht mehr entgegenstehen.
Es ist an der Zeit, die in der Richtlinie urspriinglich geplante und zu entwickelnde Zusam-
menarbeit zwischen EU, Bund, Lindern und Kommunen stattfinden zu lassen. Dazu ist es
notwendig, die bestehenden Gesetze, Verordnungen, Verwaltungsvorschriften, Erlasse und
Richtlinien so anzupassen, dass sie dem Stand der Larmwirkungsforschung entsprechen und
die verantwortlichen Institutionen zu einer subsididren Vorgehensweise verpflichten. Seitens
Politik ist hier dringlichster Nachholbedarf. Erst wenn wir durch den Larm krank sind, wissen
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wir was Gesundheit bedeutet. Nur die Ohren zu zuhalten und zu hoffen die Blirgerinnen und
Blrger verhalten sich ruhig sind die falschen Ansatze!

Beantragen Sie die Rechtsgrundlagen beim Bund oder Land!

Die besonders betroffenen StralRen und Strecken sind zum Teil nicht in der Tragerschaft der
Kommune, sondern des Landes und des Bundes. Kommunen sind auch mit einem Larmakti-
onsplan im Riicken nicht in der rechtlichen Lage, MaBnahmen von diesen Tragern einzufor-
dern. Aber sie kénnen Gesprache fihren und moégliche Malinahmen anregen die zum Larm-
schutz oder zu einer Larmsanierung fiihren. Diese Pflichterfiillung erwarten die Birgerinnen
und Blrger von unserer Stadt und Kommunalpolitiker. Zitat ,,Stadt nimmt Kampf gegen Ver-
kehrslarm auf” . Was halt Sie auf?

Aus dem Larmaktionsplan entsteht kein Rechtsanspruch auf larmmindernde MaBnahmen
oder auf einen bestimmten Zeitpunkt fir deren Umsetzung. Dies ist derzeit grundsatzlich nur
bei Neubau oder einer wesentlichen Anderung eines Verkehrsweges méglich.

Alles steht unter Finanzierungsvorbehalt. Dennoch ist wichtig, dass ein Larmproblem im
Larmaktionsplan dokumentiert ist und die Stadt mit Unterstlitzung ihrer Biirger konsequent
und hartnackig die Beseitigung der Probleme vorantreibt. Vor allem, wenn es darum geht,
fir Larmschutz Geld aus Tépfen des Landes und des Bundes zu bekommen, ist dies wichtig.
Denn nur wer weil3, was er will, bekommt heutzutage auch etwas.

Dies zeigen zahlreiche Beispiele aus anderen Stadten und Regionen. Gerade eine so stark
belastetete Stadt wie Bottrop hat dafiir durchaus Chancen um sich als vorzeige Modell In-
novation City zu prasentieren.

AulRerdem wird das Wegschauen und Nichtstun in Zukunft immer schwieriger. Es gibt re-
gelmaRig Wahlen, vor denen Politiker gefragt werden kdnnten, wie es mit der Umsetzung
des Larmaktionsplan steht....

Viele Politiker machen doch Propaganda damit, sich flir Missstande und Anliegen ihrer Biir-
gerinnen und Blirger einzusetzen und ihre Anregungen entgegenzunehmen. Ich erwarte
hoffungsvoll auf Antworten, MaBnahmen und Lésungsvorschldage zur Reduzierung des Um-
gebungslarms.
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Anlage 6
Larmaktionsplanung Bottrop | LA&rmforum am 6. September 2017 konsalt

ERGEBNISPROTOKOLL

Thema: Larmaktionsplanung Bottrop

Termin: Mittwoch, 6. September 2017, 18.00 bis 21.00 Uhr

Ort: »Spielraum®, ProsperstraBe 71, 46236 Bottrop

Teilnehmende: ca. 15 Personen

Tagesordnung

18.00 Uhr Eintreffen der Teilnehmerinnen und Teilnehmer

18.30 Uhr BegrufRung und Bedeutung der Larmaktionsplanung in Bottrop

Klaus Muiller, Technischer Beigeordneter der Stadt Bottrop

18.40 Uhr Was erwartet Sie heute?
Margit Bonacker, konsalt GmbH

18.50 Uhr Entwurf des Larmaktionsplans fir die Stadt Bottrop
Antje Janf3en, LK Argus Kassel GmbH

19.30 Uhr Ruckfragen und Diskussion

20.45 Uhr Wie geht es weiter?
Klaus Miiller, Technischer Beigeordneter der Stadt Bottrop

ca. 21.00 Uhr Ende



Larmaktionsplanung Bottrop | La&rmforum am 6. September 2017 konsalt

1 Einfdhrung

Die Besucher/innen hatten bereits vor Veranstaltungsbeginn die Mdglichkeit, sich Uber die
Larmbelastung in der Stadt Bottrop zu informieren. Dazu waren die Ergebnisse der
Larmkartierung sowie eine Karte der Ruhigen Gebiete, die zukiinftig vor Larm geschutzt
werden sollen, ausgestellt.

BegrufRung und Bedeutung der Larmaktionsplanung in Bottrop
Klaus Miiller, Technischer Beigeordneter der Stadt Bottrop

Herr Muller, Technischer Beigeordneter der Stadt Bottrop, begrif3t die anwesenden
Birgerinnen und Birger und bedankt sich fur das Interesse. Er verweist auf den Anlass
dieser Veranstaltung und berichtet vom bisherigen Vorgehen. In Bottrop sind viele Menschen
hohen Larmimmissionen ausgesetzt. Er begriif3t Frau Janf3en vom Gutachterbiro LK Argus
Kassel, die den Entwurf des Larmaktionsplanes heute vorstellen wird. Im Kontext mit
anderen stadtweiten Projekten wie ,InnovationCity“ werden geplante Ma3nahmen im
Rahmen der Larmaktionsplanung in einem gré3eren Zusammenhang betrachtet und es
sollen Synergien mit anderen Planungen gefunden werden. Er betont, dass die Anregungen
von den Burgerinnen und Birgern einen wichtigen Faktor bilden, welche die Ergebnisse aus
dem Larmaktionsplan erganzen sollen.

Was erwartet Sie heute
Margit Bonacker, konsalt GmbH

Frau Bonacker, konsalt GmbH, stellt als Moderatorin den Ablauf der Veranstaltung vor. Die
EU-Umgebungslarmrichtlinie wurde mit dem Ziel erlassen, dass ganz Europa leiser werden
soll. Zum Umgebungslarm gehéren die Larmarten Stral3en-, Schienen-, Gewerbe- und
Fluglarm. Auf Grundlage von Larmkarten wird ein Larmaktionsplan erstellt, der Vorschlage
und Mafinahmen zur Vermeidung und Minderung von Larm enthéalt. Die Richtlinie sieht vor,
dass die Offentlichkeit nicht nur informiert, sondern auch gehort werden soll und sich aktiv
beteiligen kann. Dabei gehen die Kommunen sehr unterschiedlich vor. In Bottrop gab es bis
zum 08. September 2017 die Moglichkeit per E-Mail Anregungen und Hinweise
einzubringen. AuRerdem konnten die Burger/-innen auf Vordrucken, die im Rahmen der
Offenlage auslagen, ihre Anregungen und Hinweise abgeben. Auch eine formlose
Beteiligung auf postalischem Wege war moglich.

Entwurf des Larmaktionsplans fur die Stadt Bottrop
Antje JanfRen, LK Argus Kassel GmbH

Frau Janf3en, LK Argus Kassel GmbH, informiert einleitend Giber die akustischen und
rechtlichen Grundlagen der Larmaktionsplanung. Anschliel3end erlautert sie das Vorgehen
bei der Aufstellung eines Larmaktionsplans und stellt den aktuellen Entwurf des
Larmaktionsplans fir Bottrop vor. Er zeigt besonders betroffene Gebiete auf, vor allem im
sudlichen Teil der Stadt und entlang der Autobahnen. Frau Janf3en stellt mégliche
MalRnahmen vor, die zu einer LArmminderung in diesen Bereichen beitragen kénnen.

>> vgl. Prasentation konsalt GmbH und LK Argus Kassel GmbH
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2 Riuckfragen, Anmerkungen und Diskussion

Frage: Warum werden die Larmwerte berechnet und nicht vor Ort gemessen und
werden Faktoren wie Tag und Nachtwerte berticksichtigt?

Nach Umgebungslarmrichtlinie werden sowohl die Nachtwerte als auch der Ganztagespegel,
der die Zeitraume Tag, Abend und Nacht differenziert betrachtet, berechnet. Messungen vor
Ort haben den Nachteil, dass diese auf Grund verschiedener Windrichtungen,

Wetterbedingungen und weiteren Einflussfaktoren sehr unterschiedlich ausfallen kénnen. Mit
der Berechnung werden Larmwerte erhoben, die meist zugunsten der Betroffenen ausfallen.

Frage: Sind die Werte der Larmkartierung aktuell?

Die Larmkartierung findet alle funf Jahre statt. Die hier betrachteten Werte stammen aus
dem Jahr 2012, die n&chste Kartierung wird aktuell durchgefihrt.

Frage: Gibt es Richtlinien fur die Berechnungsmethode?

Ja, die Berechnung findet nach der vorlaufigen Berechnungsmethode zur Erfassung von
Umgebungslarm, VBUS (fiir StraRenverkehrslarm), VBUSch (fir Schienenlarm) und VBUI
(far bestimmte Industrieanlagen) statt. Die Berechnungsmethoden werden derzeit novelliert
und gehen auf technische Veradnderungen bei Fahrzeugsystemen o0.4. ein.

Frage: Wird der Zustand der Fahrbahn mit einberechnet?

Nein, das ist auf Grund der fehlenden Datengrundlage nicht méglich. Bertcksichtigt wird die
Art des Fahrbahnbelages. Bei der Betrachtung der Teilbereiche und Entwicklung der
MalRnahmen fallt der Zustand der Stral3e aber mit rein.

Frage: Wann findet die Sanierung in der Horster Stral3e statt?

Der Sanierungsabschnitt zwischen Friedrich-Ebert-StralRe und der Strale Am Ringofen wird
voraussichtlich in 2018 begonnen werden.

Frage: In welchem Zeitraum werden die MaRnahmen aus dem Larmaktionsplan
umgesetzt?

Nach der Uberpriifung und ggf. Erganzung durch die Anmerkung der Burgerinnen und
Burger zum Larmaktionsplan wird dieser fertiggestellt und politisch beschlossen.
Anschlielend werden die MaRnahmen je nach Kostenumfang Schritt fir Schritt umgesetzt.

Frage: Wird auch der Fluglarm in der Larmkartierung berticksichtigt?

Der Larm durch Flugverkehr ist nicht Teil der Berechnung, da hier die Larmkartierung durch
das entsprechende Landesumweltamt Nordrhein Westfalen durchgefihrt wird. Bei der
Kartierung des Fluglarms durch Grol3flughafen, wie z.B. Disseldorf, ist Bottrop nicht
betroffen.

Frage: Was ist bisher an larmmindernden MaRhahmen umgesetzt worden? Im Bezug
zum Klimaschutzteilkonzept sind auch die kurzfristigen Malnahmen bisher nicht
umgesetzt worden.

Die bisher umgesetzten Mal3hahmen des Klimaschutzteilkonzeptes sind nicht Teil des

Larmaktionsplans, weil hier nur die zukiinftige Entwicklung betrachtet wird. Zudem sind fur
die Umsetzung der MalRnahmen aus dem Klimaschutzteilkonzept jeweils politische
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Beschlisse notwendig. Die umgesetzten als auch geplanten MaRnahmen wurden aber in
den entwickelten Larmminderungsmafinahmen berticksichtigt und konnen im Idealfall
Synergien zu anderen Konzepten entwickeln. Konkret wurde schon auf einigen Fahrbahnen
sog. Flusterasphalt umgesetzt, was fur Stadtstral3en eine Neuerung ist. Zudem wurden fir
den Radverkehr bestimmte Kreuzungsbereiche in der Innenstadt verbessert.

Frage: Was fur Auswirkungen sind zu erwarten, wenn bei einer zweispurigen
Fahrbahn eine Spur geschlossen wird? Ware im Zuge dessen nicht eine
bedarfsorientierte, temporare Sperrung von einzelnen Spuren denkbar?

Das hangt von der Stralengestaltung ab. Zudem ist die Frage, wie die freie Spur genutzt
wird (z.B. Freigabe fur den Radverkehr). Bei breiten Stralenraumen sind LA&rmminderungen
um 1 dB(A) allein durch die Verschiebung der Fahrbahn méglich.

Frage: Ein wesentlicher Larmfaktor sind manipulierte Auspuffanlagen bei Fahrzeugen,
die lauter sind als erlaubt. Werden bei den Fahrzeuglarmmessungen realitdtsnahe
Kontrollen durchgefiihrt und geahndet?

Bei den Fahrzeugmessungen werden zwei Gerauscharten unterschieden, das
Standgerausch und das Fahrgerausch. Bei einer Fahrzeugkontrolle kann die Polizei nur das
Standgerausch kontrollieren. Zudem setzt eine Kontrolle als Anlass eine
Geschwindigkeitslibertretung voraus, sodass nicht alle Fahrzeuge untersucht werden
kénnen. Bei alteren Fahrzeugen sind héhere Larmemissionen zudem noch im
Fahrzeugschein zugelassen.

Frage: Der Bereich an der Alleestr. 52 (Kirchhellen) ist sehr von Larm betroffen, aber
in keiner der MaRnahmenbereiche priorisiert. Nach welchen Kriterien werden die
Malnahmenbereiche ausgewahlt?

Fur die Priorisierung wird die LaArmkennziffer (LKZ) gebildet. Gebiete, die eine LKZ von unter
10 aufweisen, werden zunachst nicht weiter berlicksichtigt. Die LKZ ergibt sich aus den
betroffenen Einwohnern /-innen und dem Larmpegel. Im Fall der Alleestral3e kann es sein,
dass nicht genug Betroffene in dem Gebiet vorzuweisen sind.

Frage: Entlang der A2 / A32 wird seit langem ein Tempolimit gefordert, das den Larm
fur die umliegenden Gebiete mindern soll. Bisher ist allerdings noch nichts passiert.
Sieht der Larmaktionsplan hier MaBhahmen vor?

Fur die Autobahn ist die Bezirksregierung in Minster zustandig. Die Stadt Bottrop fordert fiir
die betroffenen Teilbereiche larmmindernde Malinahmen und setzt sich fur die Umsetzung
ein. Bisher lehnt die Bezirksregierung aber die vorgeschlagene MalRnahme
»Temporeduzierung“ ab. Die Stadt Bottrop wird die Larmbelastung aber als Problem
weitertragen und sich weiterhin fir [Armmindernde MaRnahmen einsetzen.

Frage: Warum stellt die Stadt Bottrop nicht Antrage auf Larmsanierung in betroffenen
Bereichen?

Die Stadt kann selbst keinen Antrag stellen, sondern nur betroffene Birgerinnen und Biirger
konnen Antrage fur Schallschutzfenster oder andere larmmindernde MalRnahmen stellen.
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Frage: Sind Larmschutzwande direkt an Stral3en denkbar?

Die Umsetzung von flachenhaften, innerstadtischen Larmschutzwénden ist im urbanen
Kontext nicht denkbar.

Frage: Geschwindigkeitsminderungen sind haufig schwer umzusetzen, weil der
politische Wille hierfiir fehlt. Gibt es Alternativen fur die Planung?

Die Umsetzung von Tempo 30 / 40 Strecken ist ein langwieriger Prozess und kann nicht in
allen Straf3en einfach so umgesetzt werden. Hierfur dirfen StralRen z.B. keine
Vorrangfunktion aufweisen, damit der Verkehr sich nicht unglnstig verlagert. Schrittweise
nahert man sich aber den Geschwindigkeitsminderungen an und wird diese auch in Teilen
umsetzen.

Anmerkung: An der Alleestral3e in Kirchhellen ist die Larmbelastung durch
Bodenwellen und Schwerlastverkehr sehr hoch. Zudem halten sich die Lkw Fahrer
nicht an die vorgesehenen Routenplane, sondern folgen den Navigationssystemen,
die die Lkw durch Wohngebiete leiten.

Die Verwaltung wird dem Hinweis nachgehen und sich an die entsprechenden Betriebe
wenden.

Weitere Anmerkungen:

= Durch das erhohte Verkehrsaufkommen steigt die Larmbelastung weiter an. In der
Bottroper Verwaltung als auch in der Blrgerschaft fehle es an einer Sensibilisierung fir
die negativen Auswirkungen durch Larmemissionen. Der angesetzte Zeitraum fur die
Umsetzung der MalRBnahmen bis 2022 sei wesentlich zu lang. Es stelle sich die Frage,
wie man das Thema Larm weitreichender kommunizieren und nach auf3en tragen kann.

= Der angesetzte Zeitraum fir die geplanten MaRnahmen sei zu lang angesetzt in
Anbetracht des steigenden Verkehrsaufkommens. Auch die Beteiligungs- und
Informationsformate haben einen zu grol3en Abstand zueinander. Hier gabe es
Verbesserungspotenzial fiir die stadtweite Kommunikation in der Offentlichkeit.

* Das Thema Larmaktionsplanung sei in der Offentlichkeit mangelhaft kommuniziert
worden. Die Webseite und die Angaben zum Larmforum seien sehr unubersichtlich und
nicht ausreichend. Die Verwaltung weist in diesem Zusammenhang daraufhin, dass das
Burgerforum rechtzeitig in der WAZ und dem Stadtspiegel angekiindigt wurde. Auch auf
den Seiten der Stadt Bottrop gab es einen Hinweis.

= Das in der Umgebungslarmrichtlinie vorgesehene Verfahren der
Offentlichkeitsbeteiligung sei nicht ausreichend zum Tragen gekommen. Die Verwaltung
weist darauf hin, dass seit 2012 die Mdglichkeit bestand, sich per E-Mail direkt beim
Fachbereich Umwelt und Gruin zur Larmkartierung zu auf3ern und Vorschlage zur
Larmreduzierung abzugeben. Auch auf postalischem Weg war dies méglich.

= Die Radarwagen sollten nicht immer zur selben Zeit und angekiindigt blitzen, sondern es
sollten flexible Zeiten (méglichst unangekiindigt) gewahlt werden. (Redaktion: Diese
Anmerkung wurde im Anschluss an die Veranstaltung an einen Mitarbeiter der
Verwaltung herangetragen und nachrichtlich in das Protokoll aufgenommen.)
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Hinweise / Anmerkungen an den ausgehéangten Planen

Erganzend zu der Diskussion im Plenum gab es die Mdglichkeit, Hinweise und Anregungen
zum Straf3en- und Schienenlarm, als auch zu den Ruhigen Gebieten auf Plakatvorlagen zu
hinterlassen.

Zum Thema StraRenlarm wurde die Sanierung entlang der Horster Stral3e / Ostring verortet.
Fur die AlleestralRe wurde der Vorschlag gemacht, ein nachtliches Verkehrsverbot fiir den
Schwerlastverkehr zu erlassen. Des Weiteren wurde im MaRRnhahmenplan fir den Sidring am
vorgesehenen Riickbau einer Stralenspur die Mdglichkeit kartiert, diese fur temporare
Nutzungen beizubehalten.

Zum Schienenlarm und Ruhige Gebiete wurden keine weiteren Anmerkungen hinterlassen.

3 Weiteres Vorgehen

Herr Muller berichtet Gber die ndchsten geplanten Schritte: Bis zum 08.09.2017 liegt der
Entwurf des Larmaktionsplans noch o6ffentlich aus. Im Weiteren werden die vorgetragenen
Anregungen, die Protokolle aus den Offentlichkeitsbeteiligungen gepriift und ausgewertet.
Auf Grundlage der Auswertung wird der endgtiltige Entwurf des Larmaktionsplanes erstellt,
der anschlie3end den Ausschiissen vorgestellt wird und beschlossen werden soll. Danach
mussen die Mal3nahmen des LAP mit den stadtischen Fachdienststellen und weiteren
beteiligten Stellen, die am LAP beteiligt sind, vor einer Umsetzung im Detail abgestimmt
werden.

4 Anlagen

=  Prasentation konsalt GmbH
= Prasentation LK Argus Kassel GmbH

Protokoll: Renate Jurgesa, konsalt GmbH
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Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Bottrop (Trager 6ffentlicher Belange)

Nr. | Einwender/ Datum Stellungnahme Stellungnahme Stadt Bottrop
01 | Flugplatzgesell- Nach Durchsicht der Unterlagen ist m.E. die Korrektur eines inhaltlichen Fehlers auf Anderung wird in den Larmaktionsplan aufgenom-
schaft Schwarze Seite 3, letzter Absatz, sinnvoll. Bei dem Flugplatz Essen Milheim handelt es sich men.
Heide nicht um einen Flughafen sondern ebenfalls um einen Verkehrslandeplatz. Der Flug-
09.08.2017 platz Essen-Miilheim ist daher aus der Auflistung der Flughafen herauszunehmen.
Aus historischen Griinden heil3t das Betreiberunternehmen zwar Flughafen Essen-
Muilheim GmbH, der Flugplatz hat jedoch den Status eines Verkehrslandeplatzes und
nicht den eines Flughafens (nachzulesen auf der Homepage des Flugplatzes Essen
Mulheim unter — Historie).
02 | Landwirtschafts- Die Landwirtschaft im Bereich der Stadt Bottrop diirfte kaum von dem Larmaktions-
kammer NRW plan betroffen werden.
14.08.2017 Es sollte berticksichtigt werden, dass die landwirtschaftlichen Betriebe aus Witte- Ggf. geringe Larmbelastungen durch landwirtschaftli-
rungsgriinden darauf angewiesen sind, Bestell- und Erntearbeiten auch an Sonn- und | che Tatigkeiten sind nicht Regelungsinhalt des Larm-
Feiertagen sowie in den Abend- und friihen Morgenstunden durchzuflhren. aktionsplans. Sie stehen auch der Ausweisung ruhi-
Dabei ist eine geringe Larmbelastung — wenn auch in der Regel nicht im Bereich der | ger Gebiete nicht entgegen.
Bebauung —nicht auszuschlieRen.
03 | Stadt Essen Zu den vorgestellten LarmminderungsmafRnahmen haben wir keine Anregungen und Zur Kenntnis genommen.
16.08.2017 Bedenken.
04 | Handwerkskammer | Aus Sicht der Wirtschaft sollten Schwerpunkte der Larmminderung in folgenden Punk- | Die genannten Schwerpunkte der Larmminderung
Mdnster ten erfolgen: sind in Kapitel 6 Strategien zur L&rmminderung des
18.08.2017 - Verstetigung des Verkehrsflusses Larmaktionsplans behandelt. Hierbei wird auf beste-

An erster Stelle muss immer eine umfangreiche Fahrbahnsanierung stehen, auch
wenn vielmals finanzielle Hirden bestehen

- Ausbau der Infrastruktur

Der OPNV muss optimiert werden. Es miissen attraktive Angebote fiir Bus und Bahn
mit Vernetzung fir das gesamte Ruhrgebiet optimiert angeboten werden.

- Parkraum

Die Bewirtschaftung wird unter bestimmten Randbedingungen beflirwortet.

- Attraktives Park and Ride-Angebot

Dieses wird als wichtige Voraussetzung fiir den Ausbau des betrieblichen Mobilitats-
management angesehen.

- Passiver Schallschutz

Hervorheben mdchten wir den Ausbau des privaten Larmschutzes an Wohngebau-
den. Hier kann das Handwerk mit seinen Produkten und Serviceleistungen einen
wichtigen Beitrag leisten. Positiv bewerten wir in diesem Zusammenhang den Verweis
auf die Fordermdglichkeiten des Landes.

- LKW-Routenkonzept

Larmaktionsplan fir die Stadt Bottrop

hende Planungen hingewiesen, die im Larmaktions-
plan beriicksichtigt werden. Im Rahmen des Larmak-
tionsplans erfolgen keine konkretisierenden Planun-
gen z.B. zur Optimierung des OPNV oder zur Park-
raumbewirtschaftung.

Beziiglich des passiven Schallschutzes weisen wir
darauf hin, dass die Umgebungslarmrichtlinie auf den
AuRenlarm und dessen Minderung abstellt. Passiver
Schallschutz, der ausschlief3lich Innenraume schiitzt,
ist hierbei als letztes Mittel anzusehen, wenn keine
aktiven Mallnahmen mdglich sind. In diesem Fall
unterstiitzt die Stadt Bottrop die Biirger durch ent-
sprechende Beratungsangebote.

Ein Lkw-Routenkonzept fiir die Stadt Bottrop besteht
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Nr. | Einwender/ Datum

Stellungnahme

Stellungnahme Stadt Bottrop

Wir wiirden die Erstellung eines LKW-Routenkonzepts begrtiRen, bei der die ansassi-
gen Unternehmen einbezogen werden (hierzu bieten wir gerne unsere Unterstitzung
an).

Die Funktionalitat der Stadt muss sicher gestellt bleiben. Die Erreichbarkeit aller Be-
triebe muss Vorrang behalten. Die aktuell schlechte Kassenlage sollte nicht zu Minde-
rungseffekten oder dem Verzicht der Durchfihrung von Larmmaflnahmen angesetzt
werden. Daher kdnnen Fahrverbote nur dann angedacht werden, wenn Anliefer- und
Anliegerverkehre ansassiger Gewerbebetriebe ohne Einschrankungen gewahrleistet
bleiben.

Eine mégliche Einschréankung des Parkplatzangebotes wird unsererseits abgelehnt.
Grundsatzlich begrifien wir MalRnahmen, die Berufspendler zum Umstieg auf larm-
arme Verkehrsarten bewegen. Hier ist auch darauf zu achten, dass ein gleichwertiges
Angebot des OPNV und die Verbesserung der Fahrradmitnahme in OPNV notwendig
bleiben. Der weitere Ausbau von Radwegstrecken ist auch aus Larmminderungssicht
ein wichtiger Aspekt.

bereits.

Die Prifung von Lkw-Fahrverboten wird im Larmakti-
onsplan ausschlieRlich fir den Nachtzeitraum und
aullerhalb des Lkw-Routennetzes empfohlen. Im
Rahmen der noch zu erfolgenden detaillierten Pri-
fungen wird die Erreichbarkeit von Betrieben beriick-
sichtigt.

Der Larmaktionsplan selbst enthalt keine konkreten
MaRnahmen zur Einschrankung des Parkplatzange-
botes.

05 | StraRen NRW
22.08.2017

Kurzfassung; vollstandige Stellungnahme s. Anhang
- Hinweis auf Stellungnahme zu den MaRnahmenvorschlagen vom 29.06.2017

Stellungnahme zur A 42

Der Bedarfsplan 2016 sieht den 6-streifigen Ausbau der A 42 zwischen der AS
Bottrop-Sid und dem AK Essen-Nord mit héchster Dringlichkeit (VB-E) vor. Im Zuge
des Ausbaus der A 42 ist Larmvorsorge vorgesehen. In diesem Zusammenhang ha-
ben die Anwohner auf der Basis des Bundesimmissionsschutzgesetzes einen nor-
mierten Anspruch darauf, dass an ihren Gebauden die quartierbezogen festgelegten
Immissionsgrenzwerte eingehalten werden. Damit wird sich insbesondere Larmsitua-
tion im Wohngebiet Welheimer Mark deutlich verbessern. Diese Malihahme wird
zeitnah der Stadt Bottrop vorgestellt und kann naturlich auch im Larmaktionsplan
berlicksichtigt werden.

Eine neue Anschlussstelle (AS) an der A 42 ist beim BMVBS zu beantragen. Wesent-
liche Prifaspekte fiir eine neue AS sind die Aufnahmekapazitat der durchgehenden
Autobahn, die Fernverkehrsbedeutung der neuen AS sowie Alternativen Priifung,
inwieweit eine Anbindung Uber vorhandene Anschlisse mdglich ist. Aufgrund dessen
kann hinsichtlich dieser MaRnahme fur den StraRen.NRW keine Zustimmung oder
Verpflichtung abgeleitet werden.

Verweis auf Workshop zur Solar-Park-Autobahn A 42 in Bezug auf Photovoltaik-
Larmschutzwand. Ergebnis war, dass die Anlage nicht umgesetzt werden kann.

Stellungnahme zur A 52

Larmaktionsplan fir die Stadt Bottrop

Die Hinweise zu den MalRnahmenvorschldgen sind in
den Entwurf zum Larmaktionsplan eingeflossen.

Der Ausbau der A 42 wird als geplante MaRnahme in
den Larmaktionsplan aufgenommen. Allerdings ist die
Langfristigkeit des Vorhabens zu beriicksichtigen.
Innerhalb der nachsten 5 Jahre (Geltungszeitraum
des Larmaktionsplans) ist nicht mit einer Realisierung
zu rechnen, so dass auch Geschwindigkeitsreduzie-
rungen als Interimsmaflnahmen bis zu Realisierung
sinnvoll sein kénnen.

Die A 42 ist in erster Linie fir den lokalen und regio-
nalen Verkehr konzipiert (siehe https://www.strassen.
nrw.de/projekte/a42.html), diese Funktion wiirde
durch eine neue Anschlussstelle weiter ausgebaut bei
gleichzeitiger Entlastung innerstadtischer Stral3en.

Im Rahmen des z. Zt. in Erarbeitung befindlichen
Interkommunalen Entwicklungsplanes (IKEP) wird
diese ErschlieBungsmoéglichkeit untersucht.
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Nr. | Einwender/ Datum

Stellungnahme

Stellungnahme Stadt Bottrop

Grundsatzliches Einverstandnis beziiglich der Angaben zum Larmschutz im Zuge des
Ausbaus der B 224 zur A 52. Hinweis auf S. 50: Anstelle der Angabe des mdglichen
Baubeginns schreiben: ,Die Malnahme befindet sich im Planfeststellungsverfahren.
Die Larmtechnische Untersuchung wird auf die Verkehrsprognose 2030 aktualisiert.
Der Abschluss des Planfeststellungsverfahrens ist zurzeit noch nicht absehbar®.

Stellungnahme zur A 2

Geschwindigkeitsbeschrankungen sind an strenge Voraussetzungen gekniipft: An-
ordnung nur durch zustandige StraRenverkehrsbehorde, Bezirksregierung Minster ist
zur Prufung der Einzelfalle verpflichtet. Unabhéngig von dem ausstehenden férmli-
chen Verfahren nach § 45 StVO ist in diesem Zusammenhang zu bedenken, dass der
widmungsrechtliche Zweck insbesondere einer Autobahn oftmals durch verkehrs-
rechtliche Anordnungen in Frage gestellt werden kann.

StralBen.NRW sieht daher alternativ und deutlich wirksamer Larmvorsorge im Zuge
des Umbaus des AD Bottrop und Larmsanierung mit der Erhaltungsmafinahme von
AS Oberhausen-Konigshardt bis AD Bottrop vor.

Wie an der A 42 und A 52 haben die Anwohner am AD Bottrop auf der Basis des
Bundesimmissionsschutzgesetzes einen normierten Anspruch darauf, dass an ihren
Gebauden die quartierbezogen festgelegten Immissionsgrenzwerte eingehalten wer-
den.

Mit der Larmsanierung zwischen AS Oberhausen-Koénigshardt und AD Bottrop wird
ebenfalls eine deutliche Verbesserung der Larmsituation erzielt, sodass auf weiterge-
hende stralRenverkehrsrechtliche Malknahmen verzichtet werden kann.

Keine Zustimmung seitens Stralen.NRW zu vorgeschlagenen Geschwindigkeitsbe-
schrankungen.

Der Anderungsvorschlag wird in den Larmaktionsplan
Ubernommen.

Die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen bedarf einer sachgerechten Abwagung der ver-
kehrlichen Belange und der Belange des Gesund-
heitsschutzes. Dies gilt auch fir Autobahnen, deren
widmungsrechtlicher Zweck in der Regel durch ver-
kehrsrechtliche Anordnungen nicht in Frage gestellt
wird.

Die von StralRen.NRW genannten alternativen Maf3-
nahmen werden in den Larmaktionsplan aufgenom-
men. Jedoch ist fur diese MalRhahmen kein Umset-
zungszeitraum bekannt. Bei langfristiger Umset-
zungsperspektive konnen auch Geschwindigkeitsre-
duzierungen als Interimsmaflinahmen bis zu Realisie-
rung sinnvoll sein.

Die Stadt wird sich bezliglich einer Geschwindigkeits-
beschrankung bis zum Umbau AD noch einmal mit
StralRen.NRW und der BR Miinster in Verbindung
setzen. Bisher war diese abgelehnt worden mit Hin-
weis auf den hohen Lkw-Anteil am Verkehr und man-
gelnder Effektivitat.

06 | Eisenbahnbundes-
amt

24.08.2017

Zu lhrer Anfrage teile ich Thnen mit, dass gemaR § 47e Abs. 3 BImSchG das EBA
zustandige Behdrde fiir die Erstellung der Larmkarten an Schienenwegen des Bundes
ist, zustéandige Behoérden flr die Larmaktionsplanung sind entsprechend den Festle-
gungen des § 47e Abs. 1 BImSchG die Gemeinden oder die nach Landesrecht zu-
stdndigen Behodrden. Die Larmaktionsplanung gemal § 47d Abs. 1 BImSchG fallt
daher entsprechend den gesetzlichen Regelungen in den alleinigen Zustandigkeitsbe-
reich der nach Landesrecht zustandigen Behdérden.

Larmaktionsplan fir die Stadt Bottrop

Das BImSchG regelt in § 47d und e (zuletzt geander-
te Fassung vom 18.07.2017):

§ 47d (2a) Offentliche Eisenbahninfrastrukturunter-
nehmen sind verpflichtet, an der Aufstellung von
Larmaktionsplanen fir Orte in der Nahe der Hauptei-
senbahnstrecken und fur Ballungsrdume mit Eisen-
bahnverkehr mitzuwirken.

§ 47e (3) Das Eisenbahn-Bundesamt ist zustandig fiir
die Ausarbeitung der Larmkarten fir Schienenwege
von Eisenbahnen des Bundes nach § 47¢ sowie in-
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aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Nr. | Einwender/ Datum

Stellungnahme

Stellungnahme Stadt Bottrop

Da eine Einbindung des EBA als Einvernehmensbehoérde ebenfalls nicht gesetzlich
geregelt ist, ist eine Mitwirkung des EBA an der Larmaktionsplanung der Lander vom
Gesetzgeber auch nicht vorgesehen. Das EBA ist im Hinblick auf die Larmaktionspla-
nung auch kein Trager 6ffentlicher Belange und flihrt selbst keine Planungen oder
BaumafRnahmen durch. In dieser Hinsicht ist Ihr Ansprechpartner im Bereich der Ei-
senbahnen des Bundes im Regelfall die DB Netz AG.

Die Mdglichkeiten der Gemeinde, im Rahmen der Larmaktionsplanung an Schienen-
wegen des Bundes tatig zu werden, sowie die Einschrankungen, die sich aus bun-
desgesetzlichen Regelungen ergeben, hat das EBA im Rahmen einer Stellungnahme
zu den von den Landern erarbeiteten LAl-Hinweisen zur Larmaktionsplanung bereits
dargelegt. Insofern eriibrigt sich auch die Abgabe einer Stellungnahme des Eisen-
bahn-Bundesamtes zu einzelnen Larmaktionsplanen der Lander.

soweit fur die Mitteilung der Haupteisenbahnstrecken
nach § 47c Absatz 5, fiir die Mitteilung der Informatio-
nen nach § 47c¢ Absatz 6 und fiir die Information der
Offentlichkeit iber Larmkarten nach § 47f Absatz 1
Satz 1 Nummer 3.

§ 47e (4) Abweichend von Absatz 1 ist ab dem 1.
Januar 2015 das Eisenbahn-Bundesamt zustandig fiir
die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionspla-
nes fir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit
MaRnahmen in Bundeshoheit.

Das EBA stellt fiir die Haupteisenbahnstrecken einen
eigenen Larmaktionsplan auf. In Bottrop sind als
Larmminderungsmafinahme an allen Haupteisen-
bahnstrecken bereits aktive und passive Larm-
schutzmalRnahmen im Rahmen der Larmsanierung
durchgefiihrt worden fiir Bereiche, in denen die Sa-
nierungswerte von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in
der Nacht uberschritten wurden.

Im August 2017 teilte die Deutsche Bahn mit, dass
alle Larmsanierungsbereiche in Bottrop erneut be-
trachtet werden, um die neuen Larmsanierungswerte
von 67 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der Nacht zu
bertcksichtigen.

siehe oben

siehe oben

07 | STOAG
Stadtwerke Ober-

Generell sehen wir die EinzelmalRnahmen, die auch die Gemeinschaftslinien SB91,
979 und NE 21 der STOAG Stadtwerke Oberhausen GmbH und der Vestische Stra-

Der Prufauftrag des Larmaktionsplans zu Tempo 30
in der Osterfelder Strale nennt ausdriicklich die mog-

Larmaktionsplan fir die Stadt Bottrop

Seite 4 von 9
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aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Nr. | Einwender/ Datum

Stellungnahme

Stellungnahme Stadt Bottrop

hausen GmbH
25.08.2017

Renbahnen GmbH betreffen, als unkritisch an. Da sich jedoch die MalRhahmen 9, 20
und 22 allesamt auf die Osterfelder StralRe auf einer zusammenhéangenden Strecke
von rund 1,2 km beziehen, méchten wir an dieser Stelle unsere Bedenken dulRern.
Dies betrifft insbesondere die Linie SB91, deren Kurzlaufer am Bottroper ZOB eine
Wendezeit von nur 2 min besitzen. Wird die Fahrt nun aufgrund der Tempo30-Zonen
entschleunigt, kann die Wendezeit nicht mehr eingehalten werden und es kommt zu
Verspatungen — speziell auf der Riickfahrt. Bei einer daraus resultierenden Fahrzeit-
zugabe wiirde somit ein Fahrzeugmehrbedarf mit erheblichen Folgekosten entstehen.

lichen Auswirkungen auf den starken Busverkehr.
Eine Entscheidung Uber den geeigneten Anordnungs-
zeitraum soll im Rahmen der Prifauftrage erfolgen.
Aufgrund der begriindeten Bedenken der STOAG ist
die Geschwindigkeitsreduzierung ggf. ausschlief3lich
im Nachtzeitraum anzuordnen.

08 | IHK Nord Westfalen
29.08.2017

Kurzfassung; vollstandige Stellungnahme s. Anhang

- IHK unterstitzt grundsatzlich Ziele des Larmaktionsplans zur LArmminderung, wenn
sichergestellt wird, dass vorhandene Betriebe in ihren Betriebsablaufen oder Erweite-
rungsabsichten durch diese Planung nicht eingeschrankt werden und darlber hinaus
eine gute Erreichbarkeit und kurze Reisezeiten gewahrleistet sind.

- BegriiRung von MalRnahmen der Larmaktionsplanung, die zu einer Verkehrslarm-
minderung bei Aufrechterhaltung der Leistungsfahigkeit des StralRennetzes flihren

- Bedenken gegen einzelne Bestandteile der aktuellen Entwurfsfassung des LAP, die
sich unmittelbar negativ auf die Erreichbarkeit und somit auf die Wettbewerbsfahigkeit
der Unternehmen auswirken kénnen (besonders LKW-Fahrverbote u. Rickbau des
Stralenraumes)

- Die Ausweisung Ruhiger Gebiete darf nicht dazu flihren, dass bereits im FNP dar-
gestellte und/oder Uber B-Plane festgesetzte Gewerbeflachen in ihren Nutzungsmadg-
lichkeiten eingeschrankt werden oder potenziell geeignete Flachen dadurch nicht
mehr fiir die gewerbliche Nutzung zur Verfliigung stehen.

Der Larmaktionsplan zeigt Malinahmen zur Larmmin-
derung unter Berlicksichtigung der verkehrlichen
Verhaltnisse in den einzelnen MalRnahmenbereichen
auf.

Hierbei werden auch die gewerblichen Verkehrsstro-

me mit ihren Bedarfen einbezogen. AuRerdem erfolgt
in jedem Einzelfall eine Abwagung der verkehrlichen

Belange, u.a. der Leistungsfahigkeit des Stralennet-
zes.

Die Prifung von Lkw-Fahrverboten wird im Larm-
aktionsplan ausschlief3lich fir den Nachtzeitraum und
auflerhalb des Lkw-Routennetzes empfohlen. Im
Rahmen der noch zu erfolgenden detaillierten Pri-
fungen wird die Erreichbarkeit von Betrieben beriick-
sichtigt.

Die Umgestaltung von Fahrbahnflachen wird fir 1arm-
belastete Bereiche vorgeschlagen, die heute Kapazi-
taten fir den Kfz-Verkehr aufweisen, die tber die
Bedarfe hinausgehen. Die Leistungsfahigkeit der
StralRen bleibt auch mit den empfohlenen Umgestal-
tungen erhalten.

Die ausgewiesenen ruhigen Gebiete beriicksichtigen
die im FNP dargestellten Gewerbeflachen (Bestand
und Planung). Eine Einschrankung bestehender mog-
licher Entwicklungen ist mit der Ausweisung nicht
verbunden.

09 | Stadt Dinslaken
30.08.2017

Die Stadt Dinslaken nimmt die Inhalte des Entwurfes zum Larmaktionsplan Bottrop
zur Kenntnis und erhebt im Rahmen der Beteiligung keinerlei Bedenken.

Zur Kenntnis genommen.

10 | Amt fir Wirtschafts-

Der Austausch von Giitern und Leistungen ist der Kern gewerblichen Handelns.

Der Larmaktionsplan zeigt MalRnahmen zur La&rmmin-

Larmaktionsplan fir die Stadt Bottrop

Seite 5von 9



Anlage 7: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans - Trager &ffentlicher Belange

aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Nr. | Einwender/ Datum Stellungnahme Stellungnahme Stadt Bottrop
férderung und Transportwege sind deshalb fir die Firmen von existenzieller Bedeutung. Die Stralle derung unter Berucksichtigung der verkehrlichen
Standortmanage- ist fur den Guterverkehr der wichtigste Verkehrstrager. Den gewerblichen Verkehrs- Verhaltnisse in den einzelnen MalRnahmenbereichen
ment stromen sollte daher bei den MaRnahmen, die zur Reduzierung des Larms ggf. ergrif- | auf. Hierbei werden auch die gewerblichen Verkehrs-
30.08.2017 fen werden, besondere Beachtung geschenkt werden. strdme einbezogen.

11 | Bezirksregierung Mit 0.g. Schreiben haben Sie mich als Luftfahrtbehdérde um Stellungnahme zum Ent- Die Abgrenzung des ruhigen Gebietes Nr. 1 wird
Dusseldorf wurf des Larmaktionsplanes fur die Stadt Bottrop gebeten. hinsichtlich der Larmeinwirkungen und Belange des
04.09.2017 Hinsichtlich der vorgesehenen Festlegung von ruhigen Gebieten in der Umgebung Verkehrslandeplatzes Dinslaken - Schwarze Heide

des Verkehrslandeplatzes Dinslaken — Schwarze Heide bitte ich um die angemessene | 9eprift und auf Basis zur Verfligung stehenden Daten
Beriicksichtigung der Interessen des Flugplatzes. Der nérdliche Bereich des vorgese- | angepasst.

henen Gebietes Nr. 1 liegt unterhalb der genehmigten Platzrunde fiir den Sichtflug-

verkehr, Giber die ein GroRteil der dortigen Flugbewegungen abgewickelt wird. Dar-

Uber hinaus haben der Instrumentenflugverkehr und alle Luftfahrzeuge, welche die

Platzrunde nicht einhalten kénnen, einen sog. Direktanflug durchzufiihren. In Richtung

der verlangerten Mittellinie der Stadt- und Landebahn ist das vorgesehene Gebiet Nr.

3 am sudlichen Rand betroffen.

12 | Landesbetrieb Wald | Gegen den o.g. Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Bottrop erhebe ich keine Zur Kenntnis genommen.

und Holz Nordrhein- | forstrechtlichen Bedenken.
Westfalen
04.09.2017
13 | Vestische Stralen- | Kurzfassung der Bemerkungen; vollstandige Stellungnahme s. Anhang

bahnen GmbH
06.09.2017

- Kap. 1.2, S. 3: Unternehmensnamen ,Essener Verkehrs-AG® u. ,Busverkehr Rhein-
land“ in neue Namen ,Ruhrbahn” u. ,DB Rheinlandbus” andern

- Kap. 5.1.1, S. 40: Widerspruch zwischen OPNV-Vorrang u. einzelnen MaRnahmen

- Kap. 7.2.1, S. 90f: ,Mdglichkeit einer Beeintrachtigung des OPNV* naher begriin-
den/ausfuhren

- Kap. 7.2.3, S. 101ff: Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h fir Stralen kén-
nen Verspatungen u. Mehrkosten im OPNV nach sich ziehen

Larmaktionsplan fir die Stadt Bottrop

Anderung wird in den Larmaktionsplan aufgenom-
men.

Dieses Problem wird im Kap. 7.2 des Larmaktions-
plans thematisiert, Kapitel 5 verweist auf bestehende
Planungen, wie hier das Klimaschutzteilkonzept Mobi-
litat. Dessen MaRnahmen werden nachrichtlich tber-
nommen, soweit sie fur die Larmaktionsplanung rele-
vant sind.

Kap. 7.2.1 beschreibt die Voraussetzungen fir Ge-
schwindigkeitsreduzierungen allgemein (Zitat aus
einem Forschungsbericht zur Thematik). Fir den
Einzelfall wird dies in den nachfolgenden Kapiteln
behandelt.

Im Kapitel 7.2.3 wird fur die Stra3en mit einem Prif-
auftrag fur Geschwindigkeitsreduzierung deren Be-
deutung fiir den OPNV herausgearbeitet. Die Auswir-
kungen von Geschwindigkeitsreduzierungen auf den
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aufbereitet durch:
LK Argus Kassel GmbH

Nr. | Einwender/ Datum

Stellungnahme

Stellungnahme Stadt Bottrop

- Kap. 7.3.3, S. 111: fehlende MalRnahmen flr Leerfahrten der Busse, Zuordnung zum
LKW-Verkehr irritierend

- Kap. 9.1, S. 121ff: In Tabelle 25 fehlen Hinweise bei Mallnahmenempfehlungen u.
Prufauftrage zur Einrichtung einer Busspur

- Anlage 3: In Mallnahmenvorschlagen bei ca. 15 Geschwindigkeitsreduzierungen nur
in drei Fallen ,Lenkung der Busverkehre* als Priifmdglichkeit (Nr. 36, 38, 53)

OPNV miissen in jedem Einzelfall geprift werden.
Neben der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit sind
auch Fahrplanzeiten und erforderliche Halte an Halte-
stellen sowie an Lichtsignalanlagen hierbei von Be-
deutung. Im Rahmen der Priifauftrage soll auch die
abschliefiende Entscheidung lber den geeigneten
Anordnungszeitraum erfolgen. Bei einer mdglichen
Beeintrachtigung des OPNV bei ganztags Tempo 30
kann auch eine Anordnung ausschlieBlich im Nacht-
zeitraum eine Option sein.

Bei der MalRnahme Lenkung des Busverkehrs handelt
es sich um einen Prifauftrag, der mit den Verkehrs-
betrieben abgestimmt und konkretisiert werden muss.
Der Larmaktionsplan kann hierzu keine konkreten
Aussagen machen.

Die Zuordnung zum Lkw-Verkehr ergibt sich aus dem
Sammelbegriff Schwerverkehr, der sich aus Lkw- und
Busverkehr zusammensetzt. Zur Vermeidung der
Irritation kann dies im Larmaktionsplan deutlicher
getrennt werden.

Busspuren sind eine mogliche MalRnahme zur Stra-
Renraumgestaltung. Hinweise, wo diese zur Prifung
empfohlen werden, werden in Tabelle 25 und dem
vorangestellten Text erganzt.

Die Lenkung der Busverkehre bezieht sich aus-
schlielich auf die Leerfahrten in der Aegidistralle.

14 | Emscher Genos-

Gegen den Entwurf des Larmaktionsplanes bestehen unsererseits keine Bedenken

Zur Kenntnis genommen.

senschaft oder Hinweise.
06.09.2017
15 | NABU NRW Kurzfassung; vollstandige Stellungnahme s. Anhang
08.09.2017 Anmerkungen zu Kap. 2 Analyse der Larmbelastungssituation Der Larmaktionsplan wird durch Ausflihrungen zum

- Analyse der Larm- u. Konfliktsituation ist unvollstandig

- Verkehrslandeplatz ,Schwarze Heide“: zeigt eher Merkmale eines Flughafens, nicht
in Larmkartierung aufgenommen, mehr Luftfahrzeuge, Verlangerung der Start- u.
Landebahn genehmigt mit Bedingung, dass bis 2015 ein larmphysikalisches Gutach-
ten vorliegen muss: Diese Daten sind in Analyse der Larm- u. Konfliktsituation zu
erganzen

Larmaktionsplan fir die Stadt Bottrop

Fluglarm im Bereich Schwarze Heide erganzt.

Seite 7 von 9



Anlage 7: Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans - Trager &ffentlicher Belange

aufbereitet durch:
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Nr.

Einwender/ Datum

Stellungnahme

Stellungnahme Stadt Bottrop

- mégliche MaBnahme: Uberflugverbot des VLP Schwarze Heide tber Kirchhellen u.
Grafenwald

Anmerkungen zu Kap. 2.2 Bewertung der Larmbelastungssituation Stralenverkehr:

- S. 19: Kirchhellen-Mitte als von besonders hohen Larmbelastungen betroffener
Stadtteil, MaBnahmenvorschlage: Geschwindigkeitsiiberwachung am Ortseingang u.
Umgestaltung an Kreuzung Bottroper Str./Oberhofstr./Alleestr./Holthausener Str. in
Kreisverkehr

- Bottrop-Ebel ist trotz LKW-Routenkonzept durch LKW-Verkehr stark belastet, Maf3-
nahmenvorschlage: LKW-Nachtfahrverbot, verstarkte Verkehrskontrollen, mechani-
sche Sperren

Anmerkungen zu Kap. 5.1.1 Klimaschutzteilkonzept Mobilitat
- generell wird bei den Verkehrskonzepten zu stark auf den Individualverkehr gesetzt

- MaRBnahmenvorschlage: verbesserte OPNV-Anbindung zwischen Kirchhellen u. Bhf.
Feldhausen, um Verkehrsbelastung durch Kfz zu reduzieren, Einrichtung von Busspu-
ren bzw. kombinierten Bus-/Fahrradspuren

Anmerkungen zu Kap. 5.2 StralRenbauliche MalRnahmen

- erganzend zu Kap. 5.2, S. 50: geplanter Ausbau des Autobahndreiecks Bottrop
A2/A31 von 2021 bis 2024

Larmaktionsplan fir die Stadt Bottrop

Geschwindigkeitskontrollen sollen entsprechend
Larmaktionsplan als unterstiitzende MaRnahme bei
Geschwindigkeitsbeschrankungen sowie auch zur
Einhaltung einer zulassigen Héchstgeschwindigkeit
von 50 km/h durchgefiihrt werden (siehe Entwurf LAP
S. 106-107).

Die Umgestaltung des Kreuzungsbereichs Bottroper
Str./Oberhofstr./Alleestr./Holthausener Str. in einen
Kreisverkehr ist keine MalRnhahmenempfehlung des
Larmaktionsplans. Im genannten Kreuzungsbereich
ist eine Fahrbahnsanierung mit larmminderndem
Asphalt bereits geplant. Die Vorschlage zur Umge-
staltung werden zur Priifung an die Fachdienststellen
weitergeleitet.

Aufgrund des Larmminderungsplanes Ebel besteht
bereits eine ganztagige Geschwindigkeitsbegrenzung
(Tempo 30) fir alle Kraftfahrzeuge und ein Nachtfahr-
verbot fur Lkw auf der Oskar- und EbelstralRe. AuRer-
dem ist die Durchfahrt fir Lkw auf der Bahnhofstralle
gesperrt.

Kapitel 5 des Larmaktionsplans verweist auf beste-
hende Planungen, wie hier das Klimaschutzteilkon-
zept Mobilitat. Dessen MalRhahmen werden nachricht-
lich tbernommen, soweit sie fur die Larmaktionspla-
nung relevant sind. Konkrete MaRnahmen zur OPNV-
Forderung (z.B. verbesserte Anbindung zw. Kirchhel-
len u. Bahnhof) sind nicht Bestandteil des Larmakti-
onsplans, entsprechende Planungen sind Bestandteil
der hierflur vorgesehenen Fachplanungen wie dem
Nahverkehrsplan.

Der geplante Ausbau des Autobahndreiecks Bottrop
A2/ A31 wird im Larmaktionsplan erganzt.

Zu moglichen LarmminderungsmalRnahmen auf den
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aufbereitet durch:
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Nr. | Einwender/ Datum Stellungnahme

Stellungnahme Stadt Bottrop

- vorgeschlagene Ma3nahmen: aktive Larmschutzmalnahmen, larmmindernder Stra-
Renbelag, Geschwindigkeitsreduzierung auf 100 km/h, LKW-Uberholverbot
Anmerkungen zu Kap. 10.4 Ruhige Gebiete:

- S. 134: VLP von Ruhigen Gebieten ausgeschlossen, Ermittlung u. Abgrenzung der
Larmschutzgebiete muss noch durchgefiihrt werden

Autobahnen verweisen wir auch auf die Stellungnah-
me von Straflen NRW.

Der Larmaktionsplan wird durch Ausflihrungen zum
Fluglarm im Bereich Schwarze Heide erganzt.

Die Abgrenzung des ruhigen Gebietes Nr. 1 wird
hinsichtlich der Larmeinwirkungen des Verkehrslan-
deplatzes Dinslaken - Schwarze Heide geprift und
auf Basis zur Verfligung stehenden Daten angepasst.

Larmaktionsplan fir die Stadt Bottrop
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Stellungnahme StraBen.NRW (Nr. 05)

>>> <Anne.Hoeckber@strassen.nrw.de> 22.08.2017 13:47 >>>
Sehr geehrte Frau Gehrke,
Sehr geehrte Damen und Herren,

mit Schreiben vom 21.07.2017 haben sie den Entwurf des Larmaktionsplanes fiir die Stadt Bottrop vorgelegt.
Hierzu nehme ich wie folgt Stellung:

Bereits im Vorgriff auf die aktuelle Beteiligung der Trager offentlicher Belange, hat StraRen.NRW am 29.06.2016
per Fax zu einer E-Mail vom 31.05.2016 und einer angehangten Prasentation Stellung genommen. Diese
Stellungnahme hat auch beziiglich des vorliegenden Entwurfs des Larmaktionsplanes weiterhin Bestand.

Darlber hinaus sprechen Sie folgende LarmschutzmalRhahmen an Autobahnen an:

A 42
Ausbau einer neuen Anschlussstelle an der A 42 fir eine alternative und larmarme Anbindung von
Gewerbebetrieben durch Wegfall durch Wegfall von Lkw-Fahrten durch Wohngebiete
Errichtung einer Photovoltaik-Larmschutzwand oder Wallanlage an der A 42 zum Schutz des
Wohngebietes Welheimer Mark

Der Bedarfsplan 2016 sieht den 6-streifigen Ausbau der A 42 zwischen der AS Bottrop-Siid und dem AK
Essen-Nord mit hdchster Dringlichkeit (VB-E) vor. Im Zuge des Ausbaus der A 42 ist Larmvorsorge
vorgesehen. In diesem Zusammenhang haben die Anwohner auf der Basis des
Bundesimmissionsschutzgesetzes einen normierten Anspruch darauf, dass an ihren Gebauden die
quartierbezogen festgelegten Immissionsgrenzwerte eingehalten werden. Damit wird sich insbesondere
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Larmsituation im Wohngebiet Welheimer Mark deutlich verbessern. Diese MaRnahme wird zeitnah der
Stadt Bottrop vorgestellt und kann natiirlich auch im Larmaktionsplan bericksichtigt werden.

Eine neue Anschlussstelle (AS) an der A 42 ist beim BMVBS zu beantragen. Antrage auf zusatzliche AS
werden vom BMVBS restriktiv behandelt, da die Sicherheit und Leichtigkeit des Autobahnverkehrs durch
AS nachteilig beeinflusst wird und mit der bestehenden Anschlussstellendichte zumeist eine hinreichende
regionale Anbindung gewahrleistet ist. Wesentliche Prifaspekte fir eine neue AS sind die
Aufnahmekapazitat der durchgehenden Autobahn, die Fernverkehrsbedeutung der neuen AS sowie
Alternativen Prifung, inwieweit eine Anbindung Uber vorhandene Anschlisse mdglich ist. Aufgrund dessen
kann hinsichtlich dieser Malinahme fiir den StraRen.NRW keine Zustimmung oder Verpflichtung abgeleitet
werden.

Bezlglich der Photovoltaik-Larmschutzwand oder -Wallanlage im Bereich des Wohngebietes Welheimer
Mark verweise ich auf die Workshops zur Solar-Park-Autobahn A 42, die unter der Regie der Stadt Essen
und u.a. lhrer Beteiligung durchgefiihrt wurden. Die eingehende Priifung fiihrte im Mai 2015 zu dem
Ergebnis, dass die Realisierung der angedachten Photovoltaik-Larmschutzwande entlang der A42
zwischen dem AK Essen-Nord und der AS Gelsenkirchen-HeRler nicht umgesetzt werden. Die dort von
Strallen.NRW vorgetragenen Rahmenbedingungen, unter Berlcksichtigung derer eine solche Wand oder
Wallanlage realisiert werden kdnnte, gelten weiterhin. Eine Zustimmung ist daher derzeit nicht moglich.

A 52
Bau von Larmschutz im Zuge des geplanten Ausbaus der B 224 zur A 52 in Bottrop — Boy/Welheim

Bezlglich der Angaben zum Larmschutz im Zuge des Ausbaus der B 224 zur A 52 besteht grundsatzlich
Einverstandnis. Ich bitte Sie lediglich auf Seite 50 den Satz ,Ein Baubeginn kénnte nach Angaben der
zustandigen Projektleiterin der Landesbehdrde Strallen.NRW frihestens 2019 erfolgen® durch ,Die
Mafinahme befindet sich im Planfeststellungsverfahren. Die Larmtechnische Untersuchung wird auf die
Verkehrsprognose 2030 aktualisiert. Der Abschluss des Planfeststellungsverfahrens ist zurzeit noch nicht
absehbar® zu ersetzen.

A2
Geschwindigkeitsbeschrankung 100 km/h fir die A 2 in Bottrop-Eigen
Geschwindigkeitsbeschrankung 100 km/h fiir die A 2 Bottrop (Mitte Ost)
Geschwindigkeitsbeschrankung 100 km/h fiir die A 2 Bottrop (Ost)
Geschwindigkeitsbeschrankung 100 km/h fiir die A 2 Bottrop (Mitte West)

Die Anordnung von straf3enverkehrsrechtlichen Malinahmen, wie z.B. Geschwindigkeits-beschrankungen
aus Larmschutzgrinden, ist an strenge Voraussetzungen geknipft.

Die mdgliche Anordnung muss sachlich und fachlich fundiert sein und kann nur durch die jeweilig
zustandige StralRenverkehrsbehdrde angeordnet werden. Da Sie bei der Bezirksregierung Minster
offensichtlich eine Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden beantragt haben, ist diese
verpflichtet jeden Einzelfall zu prifen. Im Rahmen des Verfahrens muss sie die Strallenbaubehdrde
beteiligen. Dies ist allerdings in den benannten Abschnitten der A 2 bisher nichterfolgt. Sobald die offizielle
Anhoérung zur Anordnung von der StralRenverkehrsbehoérde erfolgt, wird Strassen.NRW eine
Stellungnahme fiir den jeweiligen Einzelfall abgeben.

Unabhéngig von dem ausstehenden formlichen Verfahren nach § 45 StVO ist in diesem Zusammenhang
zu bedenken, dass der widmungsrechtliche Zweck insbesondere einer Autobahn oftmals durch
verkehrsrechtliche Anordnungen in Frage gestellt werden kann. Dartber hinaus zeigt der ,Modellversuch
Tempolimit“ der Bezirksregierung Arnsberg mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 100 km/h auf einem
Teilstlck der A 45 im Dortmunder Stden, dass die gewlnschte Larmreduzierung ausbleibt.

StraBen.NRW sieht daher alternativ und deutlich wirksamer Larmvorsorge im Zuge des Umbaus des AD
Bottrop und Larmsanierung mit der Erhaltungsmafinahme von AS Oberhausen-Kdnigshardt bis AD Bottrop
vor. Mit diesen Maflinahmen wird die Larmbetroffenheit in den Stadtteilen Eigen und Fuhlenbrock erheblich
verbessert.

Wie an der A 42 und A 52 haben die Anwohner am AD Bottrop auf der Basis des
Bundesimmissionsschutzgesetzes einen normierten Anspruch darauf, dass an ihren Gebauden die
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Wtrlt: WG: Entwurf eines Larmaktionsplans fiir die Stadt Bottrop; ...

quartierbezogen festgelegten Immissionsgrenzwerte eingehalten werden.

Die Larmsanierung zwischen AS Oberhausen-Kdnigshardt und AD Bottrop beruht auf keiner rechtlichen
Grundlage. Sie wird auf Grund haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefiihrt und stellt eine freiwillige
Leistung des Bundes im Rahmen verfigbarer Haushaltsmittel dar. Die Ldrmsanierung dient der
Verminderung der Larmbelastungen an bestehenden StralRen, ohne dass eine bauliche Anderung am
Verkehrsweg erfolgt. Die Auslésewerte der Larmsanierung liegen Uber den Grenzwerten fur die
Larmvorsorge. Mit Hilfe der Larmsanierung wird aber trotzdem eine deutliche Verbesserung der
Larmsituation erzielt, sodass auf weitergehende straltenverkehrsrechtliche Malnahmen verzichtet werden
kann. StralRen.NRW stimmt den vorgeschlagenen Geschwindigkeitsbeschrankungen daher nicht zu.

Mit freundlichen Griif3en
Im Auftrag

Anne Hockber

Landesbetrieb StraBenbau NRW
Regionalniederlassung Ruhr - Haus Bochum -
Abteilung Planung

Harpener Hellweg 1

44791 Bochum

Tel.: 0234/9552-361 oder 0162/2398032
Fax: 0234/9552-485
E-Mail: anne.hoeckber@strassen.nrw.de

Von: Sigismund, Claudia

Gesendet: Montag, 31. Juli 2017 11:53

An: Kontakt-RNL-R <kontakt.rnl.r@strassen.nrw.de>; Kontakt-ANL-HAM <kontakt.anl.ham@strassen.nrw.de>
Betreff: Entwurf eines Larmaktionsplans fir die Stadt Bottrop; hier: Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange

Sehr geehrte Damen, sehr geehrte Herren,
beigefligte Unterlagen erhalten Sie zum Verbleib mit der Bitte um Erledigung in eigener Zustandigkeit.

Die Offenlage des o.a. Lairmaktionsplans findet in der Zeit vom 01.08. bis zum 08.09.2017 statt. Der Entwurf kann
unter www.bottrop.de/umgebungslaerm eingesehen werden.

Mit freundlichen GriilRen

Claudia Sigismund

— Anhange:

scan_20170731115249058073.pdf 143 KB
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IHK Nord Westfalen | Postfach 4024 | 48022 Miinster Industrie- und Handelskammer

Nord Westfalen

Herrn Sentmaringer Weg 61

Stefan Beckmann 48151 Minster

Stadt Bottro www.ihk-nordwestfalen.de
P Telefon 0251 707-309

Fachbereich Umwelt und Griin Telefax 0251 707-8309
Brakerstralle 74 janning@ihk-nordwestfalen.de
46238 Bottrop 29. August 2017

Stellungnahme zum Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Bottrop

Sehr geehrter Herr Beckmann,

die Industrie- und Handelskammer (IHK) Nord Westfalen dankt fir die Mdglichkeit der Stel-
lungnahme zum Entwurf des Lérmaktionsplans der Stadt Bottrop.

Die IHK ist als Tragerin 6ffentlicher Belange aufgerufen, die Inhalte des Planentwurfs mit
Blick auf zu erwartende Auswirkungen auf die ihr angeschlossenen Mitgliedsunternehmen
kritisch zu wiirdigen. Aspekte der Gesundheitsvorsorge und des Gesundheitsschutzes flr
die Biirgerinnen und Biirger liegen grundsatzlich auch im Interesse der Unternehmen. Daher
unterstiitzt die IHK grundsétzlich die Ziele des Larmaktionsplans zur Larmminderung, wenn
sichergestellt wird, dass vorhandene Betriebe in ihren Betriebsabléufen oder Erweiterungs-
absichten durch diese Planung nicht eingeschrankt werden und dariiber hinaus eine gute
Erreichbarkeit und kurze Reisezeiten gewahrleistet sind. Dies gilt sowohl fiir die Ver- und
Entsorgungsverkehre (Wirtschaftsverkehr) als auch fiir die Erreichbarkeit der Innenstadt fur
Kunden und Besucher.

Ausdriicklich begriit die IHK daher die Manahmen der Larmaktionsplanung, die zu einer
Verkehrslarmminderung bei Aufrechterhaltung der Leistungsfahigkeit des Strallennetzes
fiihren, wie die Optimierung oder Erneuerung vorhandener Lichtsignalanlagen-Steuerungen
oder den Einbau von Asphalt mit Iarmmindernder Wirkung bei anstehenden Fahrbahnsanie-
rungen.

Gegen einzelne Bestandteile der aktuellen Entwurfsfassung des Larmaktionsplans, die sich
unmittelbar negativ auf die Erreichbarkeit und somit auf die Wettbewerbsfahigkeit der Unter-
nehmen auswirken, erhebt die IHK jedoch Bedenken. Hier insbesondere bei Lkw-
Fahrverboten, wenn dadurch die Erreichbarkeit von Unternehmen erschwert und/oder ver-

Industrie- und Handelskammer Nord Westfalen Sitz Miinster mit Standorten in Bocholt und Gelsenkirchen
Region: Kreisfreie Stadte Bottrop, Gelsenkirchen, Miinster und Kreise Borken, Coesfeld, Recklinghausen, Steinfurt, Warendorf 1/ 2



hindert wird oder beim Riickbau des Stralenraums, wenn dadurch die Leistungsfahigkeit
der Stralle nicht mehr gegeben ist.

Die Ausweisung Ruhiger Gebiete darf nicht dazu fiihren, dass bereits im Flachennutzungs-
plan dargestellte und/oder Gber Bebauungspléne festgesetzte Gewerbeflachen in ihren Nut-
zungsmaglichkeiten eingeschrankt werden oder potenziell geeignete Flachen dadurch nicht
mehr fir die gewerbliche Nutzung zur Verfligung stehen. Zum Hintergrund: schon heute ist
die Ausweisung neuer Flachen fur die gewerbliche Nutzung auf dem Stadtgebiet Bottrops
und somit fur die wirtschaftliche Entwicklung der Stadt problembehaftet. Die grofflachige
Schaffung Ruhiger Gebiete wiirde diese Entwicklung weiter verscharfen und zusétzlich er-
schweren.

Freundliche GriiRe

Industrie- und Handelskammer Nord Westfalen Sitz Miinster mit Standorten in Bocholt und Gelsenkirchen
Region: Kreisfreie Stédte Bottrop, Gelsenkirchen, Miinster und Kreise Borken, Coesfeld, Recklinghausen, Steinfurt, Warendorf
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6. September 2017
Leistungsplanung und Angebot

LAP Bottrop — Entwurfsfassung (Stand 01. August 2017)

Stellungnahme Vestische StraBenbahnen GmbH

Kapitel | Seite | Thema Bemerkung
1.2 3 Untersuchungsraum Die Unternehmensnamen ,Essener Verkehrs-
AG*" und ,Busverkehr Rheinland” sind nicht mehr
aktuell, bitte neue Namen ,,Ruhrbahn® und ,DB
Rheinlandbus” verwenden.
51.1 40 Klimaschutzteilkonzept »Einfihrung von Tempo 30 auf Teilen des
Mobilitat HauptstraBennetzes* steht im Widerspruch zu
Tab. 12, Kurzfristig um- OPNV-Vorrang wie z.B. unter MaBnahme M10
zusetzende (S. 41), da im Ergebnis die Reisegeschwindig-
MaBnahme K4: keit der Busse verringert wird. Dieses Problem
sollte im LAP thematisiert werden, zumal in
Kap. 6 ab S. 61 immer wieder von der Férde-
rung des OPNV die Rede ist!
7.2.1 91f. Voraussetzungen und Unter Punkt ,5. Nachteilige Wirkungen...“ wird
Rahmenbedingungen zur | die M®oglichkeit einer Beeintrachtigung des
Geschwindigkeits- OPNV thematisiert, es fehlt jedoch eine nahere
reduzierung Begriindung und Ausflhrung — so wie beim hier
auch behandelten Thema ,Verkehrsverlage-
rung”.
7.2.3 101ff. | Prifauftrage zu Bei einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30

Geschwindigkeits-
reduzierungen

km/h fur StraBen mit OPNV sind Verspatungen
zu erwarten; neue Fahrplédne sind zu erstellen
gaf. mit zusétzlichen Busumlaufen (Mehrkos-
ten!). Auch geplante Busspuren sind nur einge-
schrankt von Nutzen. Die Busse kénnen die
Fahrplane nicht einhalten, wenn die Héchstge-
schwindigkeit unter 50 km/h sinkt.
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Stellungnahme Vestische StraBenbahnen GmbH zum Entwurf L&drmaktionsplan flr die Stadt Bottrop

Kapitel | Seite | Thema Bemerkung

7.3.3 111 Prifauftrage zu LKW- Hier bleibt offen, welche MaBnahme fir die
Nachtfahrverboten Leerfahrten der Busse von / zum Betriebshof
und Lenkung der HiberniastraBBe vorgeschlagen werden. Die Zu-
Busverkehre ordnung zum LKW-Verkehr ist irritierend, well

eine Einschrankung von Busfahrten suggeriert
wird bei gleichzeitigem Wunsch nach OPNV-
Férderung an anderer Stelle.

9.1 121ff. | MaBnahmenplan 2022 In Tab. 25 enthalten die MaBnahmenempfeh-
lungen und Prifauftrage keine eindeutigen Hin-
weise auf die Einrichtung einer Busspur. Die
entsprechende Spalte ist bitte nachzutragen.

Anlagen | Anlage | MaBnahmenempfehlun- | In der Zusammenfassung der MaBnahmenvor-
3 gen / Prifauftrage schlage wird bei ca. 15 Geschwindigkeitsredu-
Schwerverkehrsfihrung: | zierungen in lediglich drei Féallen (Nr. 36, 38, 53)
eine ,Lenkung der Busverkehre* als Prifmdg-
lichkeit genannt.

Wir fassen unsere bereits genannten Einwande
dazu noch einmal kurz zusammen:

In allen StraBenabschnitten, auf denen laut
Nahverkehrsplan  Linienverkehr  abgewickelt
wird, kann es trotz BeschleunigungsmafBnah-
men zu langeren Reisezeiten auf den betroffe-
nen Linien kommen. Bei langeren Reisezeiten
kann es erforderlich sein, zusatzliche Fahrzeuge
einzusetzen, um den Linientakt zu erhalten. So-
fern zusatzliche Fahrzeuge eingesetzt werden
missen, steigen die Kosten fiir den OPNV und
somit auch flr die Stadt Bottrop.

Herten, 6. September 2017
Vestische StraBenbahnen GmbH

Abteilung Leistungsplanung und Angebot
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Stefan Junkereit - Am alten Bahnhof 62 - 46244 Bottrop
Vorgangsnummer: BOT 14-08.17 IMS

Ansprechpartner:  Stefan Junkereit

Stadt Bottrop

Ernst-Wilczok-Platz 1 Telefon dienstlich:  02045-403305

Telefon mobil: 0172-6656763
46236 Bott
ottrop Telefon privat: 02045-4680640
E-Mail: junkereit@posteo.de
Datum: 08.09.2017

Betreff: Stellungnahme zum Larmaktionsplan der Stadt Bottrop; Stand Dezember 2016

Sehr geehrte Damen und Herren,

namens und mit Vollmacht des NABU NRW nehme ich zu dem Larmaktionsplan der Stadt Bottrop (Stand Dezember
2016) wie folgt Stellung:

1. Anmerkungen zu Kap. 2 Analyse der Lirmbelastungssituation

Die Analyse der Larm- und Konfliktsituation ist unvollstandig. In der "Richtlinie 2002/49/EG (iber die Bewertung
und Bekdampfung von Umgebungslarm" des Europdischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 wird der
Ausdruck ,,Umgebungslarm definiert als ,,unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdausche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschliefllich des Larms, der von Verkehrsmitteln,
StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Geldnden fiir industrielle Tatigkeiten [...] ausgeht”.

VLP ,,Schwarze Heide":

GemaR Artikel 3 Buchstabe p) der Richtlinie 2002/49/EG sind Verkehrsflughdfen mit einem Verkehrsaufkommen
von 50.000 Flugbewegungen pro Jahr zu bericksichtigen. Der Verkehrslandeplatz (VLP) ,Schwarze Heide” im
Kirchhellener Norden hat bereits im Jahr 2015 dieses Verkehrsaufkommen erreicht (siehe Flugplatz "Schwarze
Heide" - 01-20-2016 der FDP Bottrop). Weiterhin zeigt der Flugplatz durch den nach §12 LuftVG auferlegten
Bauschutzbereich (Amtsblatt Nr. 50 Bezirksregierung Disseldorf 26.01.01.02-6 VLP) die erforderlichen Merkmale
fir einen Flughafen statt eines VLP.

Auf Seite 3 des Larmaktionsplans ist der Verkehrslandeplatz Schwarze Heide namentlich aufgefiihrt, jedoch wurde
dieser in der Larmkartierung und den Betroffenenstatistiken nicht aufgenommen.

Insbesondere die von den Gesellschaftern der Flugplatzgesellschaft Schwarze Heide beabsichtigte Ertiichtigung des
VLP soll zur Ansiedlung neuer Luftfahrzeuge fiihren, um damit den jahrlichen Fehlbetrag der Flughafengesellschaft
zu reduzieren. Dabei soll auch ,eine Verlagerung von schwereren Luftfahrzeugen von anderen Flughafen und
Landeplatzen an den Standort Schwarze Heide stattfinden.” (siehe Drucksache Nr. 750 der Stadt Voerde vom
23.09.2013). Inzwischen werden Flugbewegungen mit Luftfahrzeugen bis 7 to ermoglicht.

In der Planfeststellung der Bezirksregierung Diisseldorf 26.01.01.02-EDLD Uber den Ausbau des VLP Schwarze
wurde die Verlangerung der Start- und Landebahn auf insgesamt 1500 m genehmigt. Dabei wurde der
Flughafengesellschaft Schwarze Heide mbH die Auflage gemacht, bis zum Jahr 2015 ein larmphysikalisches
Gutachten auf Basis der IST-Bewegungszahlen im ausgebauten Zustand zu erstellen.
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Aussagekraftige Daten lber die Lairmbelastung miissten also vorhanden sein und waren zu beriicksichtigen.
Alternativ konnen die Daten gemal’ der vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Flugplatzen
(VBUF) ermittelt werden.

Mit diesen Daten ist die Analyse der Lirm- und Konfliktsituation zu erganzen und neu zu bewerten.

Eine mégliche MaBnahme wire z.B. ein Uberflugverbot fiir Flugzeuge des VLP Schwarze Heide (iber die
betroffenen Stadteile Kirchhellen und Grafenwald.

2. Anmerkungen zu Kap. 2.2 Bewertung der Lirmbelastungssituation

StraBenverkehr:

Auf Seite 19 wird der Stadtteil Kirchhellen-Mitte als von besonders hohen Larmbelastungen betroffenen Stadtteil
beschrieben (siehe auch Karte 1 des Larmaktionsplans; z.B. Bereich Bottroper Stralle Ortseingang Kirchhellen).
MaRnahmenvorschlage:

e Geschwindigkeitsiiberwachung am Ortseingang Kirchhellen (Bottroper Strafle in Fahrtrichtung Kirchhellen
bzw. Alleestrale in Fahrtrichtung Bottrop)

e Umgestaltung der Kreuzung an der Kreuzung Bottroper Strale / Oberhofstrae / Alleestrale /
Holthausener Stral3e in einen Kreisverkehr, dadurch wird Verstetigung des Kfz-Verkehrs erreicht. Sofern
kein Kreisverkehr moglich, dann alternativ StraRenbaumalinahme zur Beseitigung von Fahrbahnschaden
bzw. Einbau von Flusterasphalt.

Der Stadtteil Bottrop-Ebel wird durch LKW-Verkehr stark belastet. Ein LKW-Routenkonzept ist vorhanden, jedoch
werden die Beschilderungen von den LKW-Fahrern weitgehend ignoriert.
MaRnahmenvorschlage:

e LKW-Nachtfahrverbote

e Verstarkte Verkehrskontrollen

e  Mechanische Sperren bzw. Schikanen, die eine Durchfahrt vonLKW verhindern.

3. Anmerkungen zu Kap. 5.1.1 Klimaschutzteilkonzept Mobilitat
Generell wir bei den Verkehrskonzepten zu stark auf den Individualverkehr gesetzt.
MaRnahmenvorschlage:

e Reduzierung der Verkehrsbelastung durch Kfz, in dem verbesserte OPNV-Anbindung zwischen Kirchhellen
und dem Bahnhof Feldhausen eingerichtet wird.

e  Einrichtung von Busspuren bzw. kombinierte Bus-/Fahrradspuren zur Férderung der OPNV-Anbindung

4. Anmerkungen zu Kap. 5.2 StraBenbauliche MaBnahmen

Im Kapitel 5.2 auf Seite 50 ist der Teilausbau der B224 zu A52 zwischen Essen-Nord und bis zur A2 aufgefiihrt. Es
fehlt jedoch der geplante Ausbau des Autobahndreiecks Bottrop A2/A31 von 2021 bis 2024. Fir diesen Abschnitt
werden folgende MalRnahmen vorgeschlagen:

e  Aktive LairmschutzmalRnahmen am Autobahndreieck Bottrop.

e Larmmindernder StralRenbelag

e  Geschwindigkeitsreduzierung auf 100 km/h verlangern vom AD Bottrop bis AS Kirchhellen-Nord

e Uberholverbot fiir LKW vom Autobahndreieck Bottrop bis Anschlussstelle Kirchhellen-Nord

e Aufgrund der weiter steigenden Verkehrsbelastung auf Autobahnen: aktive SchallschutzmaBnahmen
zwischen Autobahndreieck Bottrop A2/A31 bis Anschlussstelle Kirchhellen Nord (jeweils bis zum
Larmschutzwall).

5. Anmerkungen zu Kapitel 10.4 Ruhige Gebiete

Auf Seite 134 des Larmaktionsplans wurde die Flache des VLP von den ruhigen Gebieten ausgeschlossen. Die
Schallemissionen der startenden und landenden Flugzeuge sowie die Uberfliige (iber Kirchhellen fithren jedoch zu
erheblichen Larmbelastungen der Umgebung, die durch die geplante Verlagerung von schwereren Luftfahrzeugen
an den Standort Schwarze Heide noch zunehmen wird. Die Ermittlung und Abgrenzung der Larmschutzgebiete und
Larmschutzzonen nach Landesentwicklungsplan LEP IV sollte daher fiir die betroffenen ruhigen Gebiete, u.a. fir
das ausgewiesene Gebiet , Kirchhellener Heide”, noch durchgefiihrt werden.

Mit freundlichen GriiRen

Stefan Junkerei
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