bottrop.

Ausbau ArmelerstralRe

Burgerversammlung zum StraRenausbau der Armelerstral3e

Am 26.04.2022 fand im Barbaraheim Bottrop-Lehmkuhle e.V., Unterberg 12-14, 46242
Bottrop, eine Burgerversammlung statt. Beginn 18:00 Uhr.

Protokoll

Teilnehmer waren:

Herr Gathmann,  Fachbereich (20/3)

Herr Wilken, Fachbereich (66)

Herr Jonek, Fachbereich (66/2)
Herr Meyer, Fachbereich (66/2)
Frau Moser, Fachbereich (66/2)

Mitglieder der Bezirksvertretung Mitte und Vertreter der Presse

sowie ca. 50 Burgerinnen und Blirger.

Begruf3ung

Herr Wilken begruf3t die anwesenden Burgerinnen und Burger. Danach stellt er die
Vertreter der Verwaltung vor und erlautert, dass die heutige Veranstaltung dazu dient,
Anregungen und Bedenken zur Entwurfsplanung abzufragen und anschlie3end aus-
zuwerten. Er weist direkt zu Beginn darauf hin, dass die Anliegerbeitrage nach einer
aktuellen Beschlussfassung der Landesregierung zu 100% geférdert werden.

Im Weiteren erklart Herr Wilken den Anwesenden den geplanten Ablauf der Informati-
onsveranstaltung. Zunéchst wird Frau Moser die Planung anhand einer Power-Point-
Prasentation erlautern. Nach dem Vortrag kénnen dann Fragen und Anregungen zur
Planung vorgetragen werden.



Erlauterungen zum Ausbau der Armelerstralde

Frau Moser erlautert den Entwurfsvorschlag der Verwaltung anhand einer Power-
Point-Prasentation.

Folgende Grundlagen und Randbedingungen zum Ausbauentwurf wurden den Anwe-
senden mitgeteilt und erlautert:

e Ausbau der ArmelerstralRe
e Funktion: Haupterschliel3ungsstralRe

e Ausbauflache: ca. 8.100 m2
e Gesamtlange: ca. 650 m
e Breite: ca. 10,00 m bzw. 14,00 m

¢ Kanalbau / Kanalsanierung im Vorfeld

Die Armelerstral3e wurden in den 1957 / 58 letztmalig hergestellt. Die Decke besteht
aus einer bis zu ca. 6 cm dicken teerhaltigen Befestigung auf einer unterschiedlich
dicken Schicht aus Kies und Auffillungen. In der gesamten Zwischenzeit wurde die
Verkehrsflache vom Fachbereich Tiefbau unterhalten und bei Bedarf Instand gesetzt.

Der schlechte bauliche Zustand der gesamten Verkehrsflache wird in der Prasentation
verdeutlicht und anhand eines grafischen Beispiels (Vergleich Ist- / Soll-Zustand) auf-
gezeigt (Folie 5). Die heutige Anforderung an den Konstruktionsaufbau der Strafl3e liegt
bei einer Dicke von 65 cm (49 cm dicke Schotterschicht, 12 cm bitumindse Tragschicht,
4 cm Asphaltdeckschicht).

Auch wurde auf die eigentlichen Ziele einer Neuplanung hingewiesen:

e Neuordnung der Verkehrsflache

e Erh6hung der Wohn- und Verkehrsqualitat

e Schaffung einer ausreichenden Menge an Stellplatzen

o effektive Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer

e Pflanzung von standortgerechten Baumen zur Durchgrinung der Stral3e

Farbliche Darstellungen auf dem Lageplan:

e graue Flachen: Fahrbahnflachen aus Asphalt

e rote Flachen: Aufmerksamkeitsfelder aus rotem Asphalt

e graue Flachen: anthrazitfarbenes Betonsteinpflaster als Parkflachen

e ockerfarbene Flachen: graues Betonsteinpflaster als Gehwegflachen

e grine Flachen: Grun- bzw. Baumscheiben im Bereich der offentlichen Ver-
kehrsflache

¢ Einbau von Buskapsteinen und Blindenleitsystemen an den Bushaltestellen



In weiteren Schaubildern wurde der zuklnftige Ausbau im Stral3enquerschnitt und ab-
schnittsweise im Lageplan vorgestellt. Erklarungen im Hinblick auf offentliche Stell-
platze, Bepflanzungen und Verkehrsflachenaufteilungen wurden zu den einzelnen
Plandarstellungen vorgetragen. Ebenfalls wird auf weiteren Bildern die zuklnftige Be-
leuchtung und Bepflanzung (Feldahorn und Hopfenbuche) aufgezeigt.

Zum weiteren zeitlichen Ablauf wurde den Anwesenden mitgeteilt, dass die in der Bur-
gerinformationsveranstaltung vorgestellte Planung auf Grund der Winsche und Anre-
gungen der Birger Uberarbeitet und abschlieRend der Bezirksvertretung Bottrop-Sud
zur Beschlussfassung des Straldenausbauprogramms vorgelegt wird. AnschlieRend
erfolgt die Ausfuhrungsplanung und die Ausschreibung der MaRnahme, so dass mit
einem Ausbaubeginn im 4. Quartal 2022 zu rechnen ist.

Baukosten
e Baukosten Kanal: ca. 560.000,-
e Baukosten StralRe: ca. 1.390.000,-

Erlauterungen zu den Stral3enbaubeitragen

Nach aktueller Rechtslage fordert das Land Nordrhein-Westfalen die Anliegeranteile
zu 100%. Aus diesem Grund werden keine Stral3enbaubeitrage fur die Herstellung der
Armelerstral3e von den Anliegern erhoben.

Nach Abschluss des Vortrages gab Herr Wilken den anwesenden Birgerinnen und
Blrgern die Moglichkeit ihre Fragen und Anregungen zu auf3ern.

Diskussion

Im weiteren Verlauf werden die Fragen und Anmerkungen der anwesenden Blrger
von der Verwaltung aufgenommen bzw. beantwortet.

1. Wird auf der Armelerstral3e zuklnftig Flisterasphalt eingebaut?
Der Einbau von Flusterasphalt ist bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h nicht sinnvoll. Der positive Effekt von Flisterasphalt wirkt sich erst bei ho-
heren Geschwindigkeiten aus.
Des Weiteren sind die Langzeitstudien zu Flusterasphalt bisher nicht aussagekraf-
tig genug, sodass nichts tber die Langlebigkeit ausgesagt werden kann.
Aus diesen beiden Grinden wird die Armelerstrafe mit herkdmmlichen Asphalt
hergestellt.



. Die in der Planung dargestellten Engstellen zur Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit und der Herabsetzung der Geschwindigkeit sind nicht ausreichend.
Gerade im Kurvenbereich (Hohe Hs-Nr. 21-25) kommt es immer wieder zu Be-
schleunigungen und zu erhdhten Geschwindigkeiten.

Die Installation eines Displays zur Messung der Geschwindigkeit ist vorgesehen.
Der genaue Standort ist derzeit noch nicht festgelegt.

Es wird gepruift, inwieweit zuséatzliche Mal3hahmen zur Reduzierung der Geschwin-
digkeit in diesem Bereich umgesetzt werden kdénnen.

. Die Ampelschaltung an der Einmindung der Armelerstral3e auf die Essener
Stral3e ist zu kurz. Oftmals geben die Autofahrer bereits an der Einmundung
der Unterbergstral3e Gas und uberschreiten die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit um die Ampel wahrend der Griinphase zu passieren. Auch hier mis-
sen geschwindigkeitsreduzierende Elemente in den Fahrbahnquerschnitt
eingebracht werden.

AuBerdem steht an der Einmundung zur Armelerstral3e das Verkehrszeichen,
dass die Stral3e nur fur Anlieger frei gegeben ist. Ist die ArmelerstralRe damit
eine Anliegerstral3e?

Das ,Anlieger frei“ Verkehrsschild muss Uberprift und gegebenenfalls demontiert
werden. Die Armelerstral3e ist eine HaupterschlieBungsstral3e und fur den Abfluss
des Verkehrs aus den Stadtteilen Lehmkuhle und Vonderort zustandig.

Inwieweit die ,Rennstrecke” zwischen der Strale Unterberg und der Essener
Stral3e noch entscharft werden kann, muss im Rahmen der weiteren Planung ge-
pruft werden.

. Der Thiathildweg muss besser gesichert werden. Dies betrifft sowohl den ein-
und ausfahrenden Radverkehr, als auch die fahrenden PKW auf der Armeler-
stralRe. Die Grundstticksausfahrt ist nicht einsehbar.

Auch hier wird im Rahmen der weiteren Planung gepruft, inwieweit die Ausfahrt des
Thiathildweges auf die ArmelerstralRe gesichert werden kann.

. Welche Art von Kanal wird in der ArmelerstralRe gebaut?

In der Armelerstral3e wird eine neue Mischwasserkanalisation gebaut bzw. der vor-
handene Mischwasserkanal wird saniert.

Es wird keine Trennung zwischen Regen- und Schmutzwasser geben.

. Werden die Versorger angefragt und wie ist die Regelung bei der Verlegung
neuer Leitungen?

Die Versorger sind im Vorfeld bereits Giber die Baumal3nahme informiert worden.
Mit dem Entwurf nach dieser Birgerinformation werden alle Versorger erneut an-
geschrieben und es folgt eine Abstimmung lber eventuelle Neuverlegungen. Sie
werden ebenfalls darauf hingewiesen, dass es nach der Herstellung der Verkehrs-
flache zu einer Sperrfrist von funf Jahren kommt, in denen es den Versorgern un-
tersagt ist, Mal3nahmen in dieser Stral3e durchzufiihren. Eine Ausnahme bleibt hier
ein Storfall (z.B. Wasserrohrbruch).



Besteht der Wunsch des Anschlusses an das Fernwarmenetz, muss die Steag
selbststandig von den Eigentimern kontaktiert werden.

7. Die Baume stehen oft dich an den Zufahrten zu den privaten Grundsttucken.
Ist ein Ausfahren aus den Zufahrten ohne Sichtbehinderungen madglich?
Die Baumscheiben und die Standorte der Baume wurden so geplant, dass die Sicht
auf den flieRenden Verkehr auf der Armelerstral3e nicht behindert wird.

8. An der Einmindung zur Stral3e Unterberg gilt aktuell eine Rechts-Vor-Links-
Regelung. Wie ist die Situation nach dem Umbau geplant?
Auch nach dem Neubau der Armelerstral3e wird an der Einmindung der Stral3e
Unterberg ,Rechts-Vor-Links“ gelten.

9. Auf dem vorgestellten Entwurf sind deutlich weniger Stellplatze im Bereich
der Essener Stral3e geplant als aktuell vorhanden sind. Warum fallen gerade
dort so viele Stellplatze weg? Eventuell ware hier Anwohnerparken méglich?
AuBBerdem konnte die zeitliche Begrenzung der Parkdauer aufgehoben wer-
den. Es existieren ausreichend Stellplatzmdglichkeiten fir die Pendler, die
die Angebote der Bahn nutzen.

Aus der Armelerstral3e in Richtung der Essener Stral3e wurde ein Angebotsstreifen
fur Radfahrer mit einer Breite von 2,00 m geplant. Diese Schleuse in Richtung
Kreuzung inklusive des vorgezogenen Aufstellbereichs war eine Anregung des Ar-
beitskreises Nahmobilitat.

Der Wunsch nach mehr Stellplatzmdéglichkeiten in dem Bereich wird geprift.

10.Kann an der Einmundung Unterberg eine Schwelle zur Verkehrsberuhigung
eingebaut werden?
Schwellen werden im Stadtgebiet nicht eingebaut.

11.Die Einrichtung der geplanten Baume und der Stellplatze auf der nérdlichen
Gehwegseite der Einmundung zur Essener Strale missen zwingend uber-
dacht werden. Beim Einbiegen auf die Armelerstral3e geben nachfolgende
Verkehrsteilnehmer oftmals sofort wieder Gas und drangeln im Verkehr. Ak-
tuell befindet sich die Zufahrt zu den Stellplatzen der Hauser Essener Stralie
145 - 151 kurz hinter der Einmundung und die beschriebene Situation kommt
haufig vor. Die Einrichtung zweier Stellplatze wirde sich verkehrsgeféhrdend
auswirken.
Die vorgetragenen Bedenken wurden zur Kenntnis genommen und an dieser Stelle
wird nochmals gepruft, inwieweit der Entwurf geandert werden kann.



12.Warum werden auf der Armelerstral3e nicht weitere Angebote fir den radver-
kehr geschaffen?
Auf der Armelerstral3e soll eine zugelassene Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
vorgeschrieben werden. Bei dieser Geschwindigkeit wird der Radfahrer gemein-
sam mit dem PKW auf der Fahrbahn gefuhrt.

13.Es kommt immer wieder zu unschénen Begegnungen zwischen Radfahrern
und FuRgéangern auf dem Thiathildweg. Kann der Thiathildweg nicht fir Rad-
fahrer gesperrt werden und diese nutzen stattdessen die ArmelerstralRe als
Verbindung zum Rhein-Herne-Kanal?
Dieser Vorschlag kann im Arbeitskreis Nahmobilitat besprochen werden. Der Thia-
thildweg ist bisher als kombinierter Rad- und Gehweg beschildert, wo gegenseitige
Rucksichtnahme vorgeschrieben ist.

14. Bleiben die Grunflache und der Hang hinter dem Flurstick 257 und den be-
nachbarten Flurstiicken so bestehen?
Die Grunflache und der Hang sind von der Baumalf3nahme nicht betroffen und blei-
ben bestehen.

15.Wird die ArmelerstralRe in Richtung Vonderort weiter ausgebaut?
Der weitere Ausbau der Armelerstral3e in Richtung Vonderort ist nicht Bestandteil
dieser BaumalRnahme. Hier wird lediglich der Bereich zwischen der Essener Stral3e
und der Hausnummer 52 ausgebaut.

16.Wahrend der Bauzeit sollte die Armelerstraf3e nicht als Einbahnstral3e ausge-
wiesen werden. Hierdurch wirden sich sehr lange Umwege fiir den Verkehr
ergeben.
Diese Uberlegungen filhren zum aktuellen Stand noch zu weit. Im Rahmen der
Ausschreibung werden gemeinsam mit dem Stral3enverkehrsamt, der Polizei und
dem Rettungsdienst sinnvolle Mdglichkeiten zu Umleitungen und zur Fihrung des
Verkehrs wahrend der Bauphase erortert.

17.Kdénnen an der Einmindung des Thiathildweges Umlaufsperren eingebaut
werden? Dadurch kdénnte der Radfahrer nicht weiter ungebremst auf die Ar-
melerstral3e einfahren.
Die Einrichtung von Umlaufsperren ist schwierig — hier muss auch auf Elektroroll-
stuhle, Kinderwagen, Lastenrdder und ahnliches Ricksicht genommen werden.
Die Umlaufsperren missen weit genug auseinander stehen und verfehlen dadurch
oftmals die Wirkung. Auch dieser Vorschlag kann im Arbeitskreis Nahmobilitat vor-
gebracht werden.



18.Laut Larmkataster von 2017 ist auf der ArmelerstraRe mit einem erhdhten
Larmaufkommen zu rechnen. Wieso wird deshalb kein larmmindernder As-
phalt aufgebracht?
Das erhohte Larmaufkommen ist mit dem schlechten Zustand der Fahrbahndecke
zu erklaren. Nach dem Stral3enneubau und dem Aufbringen einer neuen Asphalt-
decke wird es deutlich leiser.

19.Wer ist nach dem Neubau fir die Pflege der Baume zustandig?
Der Fachbereich Umwelt und Grin ist fir die Pflege der Baume zustandig. Die
Mitarbeiter ibernehmen die Bewasserung und das Nachschneiden der Aste.
In den vorgesehenen Baumscheiben wird ein spezielles Granulat eingebracht, wel-
ches das Wasser innerhalb der Grinflache speichern soll.

20.Wer ist fur die Reinigung der Gehwege zustandig?
Laut StralBenreinigungssatzung der Stadt Bottrop sind die Anlieger fur die Reini-
gung der Gehwege zustandig. Fur die ArmelerstralRe betrifft dies auch die Eigenti-
mer der Grundstlcke der Stral3e ,An der Sandbahn®, die rickwartig an die Armeler-
stral3e grenzen.

21.Warum werden die Haltestellen nicht zusammengelegt?
Dies wurde im Vorfeld bereits geprtft. Durch eine Zusammenlegung der Haltestel-
len wirden sich die zulassigen Laufwege fir die Fahrgaste zu sehr verlangern.
Deshalb kénnen die Haltestellen nicht zusammengelegt werden.

22.Wie wird mit den privaten Hausanschlussleitungen beim Neubau des Kanals
umgegangen?
Den Hauseigentimern wird dazu geraten, im Vorfeld die privaten Hausanschliisse
kontrollieren zu lassen. Im Zweifelsfall féllt eine defekte Hausanschlussleitung erst
bei offener Baugrube und Neubau des Kanals auf.

23.Vor den Hausern 27 — 33 sind zu wenig Stellplatze geplant. Aktuell sind dort
deutlich mehr vorhanden. Oftmals parken dort auch FuRgénger, die auf dem
Thiathildweg spazieren gehen. Kann nicht auf die Baume vor den Hausern 23
und 25 verzichtet werden und stattdessen Stellplatze geplant werden?
Auch an dieser Stelle wird seitens der Planung nochmals die Lage der Baume und
der Stellplatze tGberprdft.

24.Sollen hinter dem Flurstiick Nr. 257 neue B&dume gepflanzt werden?
Die Frage wird an den Fachbereich Umwelt und Griin weiter gegeben.



25.Bisher funktioniert das Verkehrsberuhigungskonzept auf der Armelerstralle
in den meisten Fallen. Die verkehrsberuhigenden Elemente sind an den pas-
senden Stellen platziert. Die Autofahrer missen auch in Zukunft zum Fahren
von maximal 30 km/h durch die Einbauten gezwungen werden.
Es wird geprift, ob eventuell weitere Engstellen auf der Armelerstral3e umgesetzt
werden kénnen. Dies kann auch in Verbindung mit Baumscheiben oder einer ge-
schitzten Fahrradschleuse am Thiathildweg stehen.

26.An der Heimannstral3e in Bottrop-Boy wurden Diagonalparkplatze gebaut.
Dadurch ergibt sich automatisch eine Verschwenkung der Fahrbahn und die
Verkehrsteilnehmer missen die Geschwindigkeit reduzieren.
Das Parken in Diagonalaufstellung ist in der Armelerstral3e nicht moglich. Der
Querschnitt der offentlichen Flache auf der Heimannstralie ist grof3er — auf der Ar-
melerstralRe gibt der Querschnitt kein Parken in Diagonalaufstellung her.

Mit einem Dank an die Zuhorer fir eine leidenschaftliche und rege Diskussion be-
schlief3t Herr Wilken die Burgerinformationsveranstaltung um 20:00 Uhr.

Im Anschluss an die Veranstaltung wurden noch individuelle Gesprache uber die Pla-
nung und die Baudurchfiihrung gefihrt.

gez. Moser



